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1. Podstawa opracowania

a. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 nr 110
z pézniejszymi zmianami),

b. Rozporzadzenie ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. nr 170
poz. 1393),

¢. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003r., nr 177, poz. 1729),

d. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie
szczegotowych warunkéw Technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach
(Dz.U. z 2003r. nr. 220 poz. 2181),

e. wizja w terenie oraz przeprowadzona inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

—

2. Przedmiot opracowania 8022-249-2021.(ov

LN

Przedmiot zamdéwienia obejmuje wykonanie remontu odcinka drogi wojewddzkiej nr 932
ul. Wyzwolenia od skrzyzowania z ulica Jabtoniowa do granicy powiatu wodzistawskiego
z powiatem rybnickim. Planowana inwestycja bedzie miata na celu remontu drogi
wraz z chodnikami oraz robotami towarzyszacymi.
W ramach opracowania wykonano:

- inwentaryzacje istniejgcej organizacji ruchu,

- analizg i koordynacje projektowanego oznakowania z oznakowaniem istniejacym.
Opracowany projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje:

- opis techniczny,

- plan orientacyjny w skali 1:25 000 z lokalizacjg zakresu prac,

- plany sytuacyjne w skali 1:1000 zawierajgce  usytuowanie istniejgcego

oraz projektowanego tymczasowego oznakowania pionowego.



3. Charakterystyka drogi

Nazwa drogi:
Kategoria drogi:
Numer ewidencyjny:
Szerokos¢ jezdni:

llo$¢ paséw ruchu
Klasa techniczna drogi:

Nawierzchnia:

Oznakowanie istniejgce:

Dopuszczalna predkosé:

Przekroj:

Charakterystyka ruchu:

ulica Wyzwolenia
wojewddzka
932

7,0m

2 B

G 8022-249-20201-©4
asfaltowa Lg/ {
pionowe, poziome !

50 km/h (obszar zabudowany)

uliczny

ruch kotowy i pieszy $redni, na drodze kursuja autobusy
komunikacji publiczne;j.

Ponizej przedstawiono zdjecia:

- ze skrzyzowania ulic - Wyzwolenia (DW932) z ulicg Okreinga i Jabtoniowa

(poczatek opracowania),




- oznakowane przejscie dla pieszych przy ulicy Wyzwolenia (DW932) w sasiedztwie

wlotéw ulic Krakusa i Dtugiej,

- ulica Wyzwolenia (DW 932) na granicy powiatow: wodzistawski — Marklowice

i rybnicki — Swierklany (koniec opracowania).




4. Rozwiazania projektowe

Z uwagi na parametry drogi jak réwniez kompleksowy zakres remontu drogi zachodzi
koniecznos¢ zajecia pasa ruchu na wybranych odcinkach z uwzglednieniem tymczasowej
sygnalizacji swietlnej. Projekt przewiduje tacznie 28 etapow wraz z tymczasowa sygnalizacja
swietlng. W przypadku braku mozliwosci wyjazdu z ulic wlotowych na ulice Wyzwolenia, na

planie sytuacyjnym pokazano na mapce pogladowej, mozliwosé objazdu lokalnego.

W zwigzku z powyiszym w celu zabezpieczenia robét naleizy zastosowaé nastepujace

oznakowanie oraz urzagdzenia UBR umieszczane w nastepujacy sposob:

- w kazdym etapie przewiduje sie umieszczenie oznakowania ostrzegawczego, ktére powinno
znajdowac sig w odlegtosci 50 — 100m od miejsca prowadzenia prac. Z uwagi na charakter prac
przewiduje sie oznakowanie ostrzegawcze w postaci znakéw A-12b/c A-14, oraz A-29.
Na pierwszym zestawie znak6éw ostrzegawczych nalezy umiesci¢ pulsacyjna lampe ostrzegawcza
U-35. W zwiazku z tym, ze odcinkowo bedzie wytgczac sie ruch pieszych, ktéry bedzie kierowany
na drugy strong drogi przewidziano oznakowanie ostrzegawcze w postaci znakéw A30
wraz z tabliczka ,Piesi”, W zwigzku z koniecznoscig wykonania chodnika, z obszaru robdt
wytaczono ruch pieszych za pomocg zap6r U-20c wraz ze znakiem B-41 wraz ze stosowna
tabliczka. e

=202 1 (eon
F6a umleszczane na wlotach

; '&

- uzupetfnieniem znakow ostrzegawczycﬁ bedq tabll

n (Y=}

podporzadkowanych, w miejscach gdzie pozwalajg na to warum\ijtere’ripwe. Na tablicach F-6a
nalezy umiesci¢ piktogramy znakéw ostrzegawczych odpowiadajécych tym, ktore znajdujg sie

w ciggu drogi nadrzednej w danym etapie,

- na calym zakresie prac, dopuszczalng predkos¢ pojazdéw ograniczono do 40 km/h za pomoca
znaku B-33 ktéry nalezy umiesci¢ wraz B-25. W przypadku wystepowania skrzyzowania na
odcinku objetym pracami, kazdorazowo nalezy powtdrzyé oznakowanie grupy ,B” celem
utrzymania jego ciggtosci. Za zakresem prac, wprowadzone ograniczenie predkoséci oraz zakaz
wyprzedzania pojazdéw nalezy odwotaé znakiem B-42, w sytuacji gdy nie jest one odwotywane

przez skrzyzowanie w stosownym miejscu,

- na wlotach podporzadkowanych ktére objete s3 wahadtowg lub warunkowa sygnalizacja

$wietlng, nalezy uprzedzi¢ kierowcéw znakiem A-14 wraz z A-29,



- wraz z masztem na ktorym zostanie umieszczony sygnalizator nalezy utworzy¢ na jezdni linie

P-14 w odlegtosci 2m od sygnalizatora,

- front robét nalezy wygrodzic stosujgc tablice prowadzaca U-3d od strony najezdnej i zapore
drogowa U-20b od strony zamykajacej, wzdtuz jezdni umieéci¢ tablice kierujace U-21a/b
w rozstawie co 10 m. Na tablicy prowadzacej U-3d nalezy umiescic¢ lampy ostrzegawcze koloru

z6ttego,

- na odcinkach ktére umozliwiajg zamkniecie poszczegdlnych wlotéw nalezy je wygrodzié
zaporami U-20b wraz ze znakiem B-1 jak rdwniez umiesci¢ (w ciggu ulicy Wyzwolenia) znaki
zakazu B-21/22, tym samym wyznaczajac stosowny objazd, ktérego przebieg zostat

zamieszczony w czesci rysunkowej projektu,
Kazdorazowo zakonczony etap przewiduje odtworzenie jezdni i chodnika.

Prace nalezy prowadzi¢ w taki sposéb aby utrzymywac jak najdtuzej dojazd i dojécie do posesji.
W przypadku koniecznosci zamknigcia dojazdu/dojscia do nieruchomosci, nalezy wiascicieli

przylegtych posesji poinformowac o terminie tego zamkniecia i czasie jego trwania.

/

5. Oznakowanie miejsca robét 8022-249-2021 G y

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym sto%Jje sie znaki o jedng grupe
wielkosci wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi. Uzyte znaki musza by¢ odblaskowe
(wykonane z foli 2 typu). Tarcze znakéw zostang wykonane z blachy ocynkowane;j
o grubosci 1,25 mm. Tarcza musi by¢ réwna i gladka — bez odksztalceri plaszczyzny znaku.
Znaki zostang zamontowane w poboczu na stupku stalowym okraglym, na wysokosci 2,2 m
oraz 0,5 -2 m od krawedzi jezdni.

Znaki pionowe umieszcza sie:

® Po prawej stronie jezdni, jezeli dotycza jadacych wszystkimi pasami ruchu;
¢ Po lewej stronie jezdni, jezeli znak nakazu wskazuje obowiazek jazdy z okreslonej
strony znaku.

Widocznos¢ znakdw

Znaki powinny by¢ widoczne dla kierujacych pojazdami w jednakowym stopniu zaréwno

w dzien jak i w nocy.



6. Utrudnienia i zagrozenia zwigzane z przeprowadzeniem prac

W zwigzku z planowanymi robotami drogowymi wystapig nastepujace Zagrozienia
i utrudnienia w ruchu na odcinku objetym robotami:
mozliwos¢ pojawienia sie na jezdni sprzetu budowlanego opuszczajacego teren
budowy,

kolizje i wypadki uczestnikéw ruchu z pojazdami budowy,

- Utrudniony dojazd do posesji poprzez zamknigcie drég podporzadkowanych
oraz wyznaczenie objazdow,

- Tworzenie sie zatorow drogowych,
- Wydtuzony czas dojazdu do posesji,

utrudnienia oraz wydtuzenie przejazdu poprzez czeéciowe lub catkowite zamkniecie
odcinka drogi,

powstawanie kolejek pojazdéw oraz ograniczona przepustowos$é skrzyzowari
w obrebie ktérych realizowane s3 prace.

- uderzenia badi przysypania przez przemieszczane przedmioty podczas prac
roztadunkowych.
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7. Uwagi, zalecenia
. -

a. prace nalezy prowadzi¢ w sposéb najmniej ucigzliwy dla oﬁ\cwrb postronnych,

b. catos¢ prac naleiy zabezpieczy¢ zgodnie z rysunkami stanowigcymi integralna czesc
projektu,

c. W celu eliminacji zagrozeri nalezy zastosowad oznakowanie pionowe, urzadzenia
bezpieczeristwa ruchu zgodnie z czeéciag rysunkowa projektu oraz stosowac
systematyczng likwidacje wykopow poprzez zasypanie wraz z chwilg zakoriczenia robét,

d. zminimum 7-dniowym wyprzedzeniem nalezy powiadomi¢ organ zarzgdzajgcy ruchem,
zarzad drogi oraz wiasciwego komendanta Policji o terminie wprowadzenia organizacji
ruchu,

e. wykonawca robdt zapewni catodobowy nadzér nad znakami i urzadzeniami
zabezpieczajgcymi, a w przypadku ich zniszczenia natychmiast wymieni i uzupetni.
Tarcze znakéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposéb wykluczajacy obrét

tarczy wokot stupka,



f. urzadzenia bezpieczeristwa ruchu uzyte do zabezpieczenia robét na drodze powinny by¢
dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy. Elementy odblaskowe urzadzen
bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne od zmroku do $witu,

g. Prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem os6b posiadajacych aktualne uprawnienia

do kierowania ruchem na drodze.

8. Terminy realizacji robét
Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: sierpien 2021 r.

Termin przywrocenia statej organizacji ruchu: do dnia 31 grudzieri 2023 r.

9. Tymczasowa sygnalizacja $wietlna



9. Tymczasowa sygnalizacja swietlna
Zatozenia:
1. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci éredniego dobowego natezenia.
SDR = 6255
Q =0,1*SDR [P/h]
Q=626

2. Stata predkos¢ ewakuacji pojazddw.
Ve = const [m/s]
Ve =40 [km/h] = 11,1 [m/s]

3. Czas dojazdu wynoszacy O s.

4. Srednia dtugoi¢ pojazdu I,= 10 [m]

Frmmans e N
5. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8 [s] (minimalny), 89 2 2 ) 2 leq = z U 2 3 k' )
- i6ttego 3 [s), ’_ '
r
—  czerwonego z z6ttym 1[s]. k

6. Natezenie nasycenia pasa ruchu:
w — szerokosc pasa ruchu pozostawionego dla ruchu — przyjeto 3,0m z uwagi na szerokos¢ stopy pod
tablice kierunkowe U-21a/b
$=525*w [P/h]
§=525*3,0=1575 [P/h]



9.1 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 1i 2

Nateienie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q;+Q;+Qs+ Qs [P/h]
Q=290 [P/h]

Q,=290 [P/h]

Q=23 [P/h]

Q.= 23 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1+yo+ystys
y1=Q4/S = 290/1575= 0,184 Bt
y.=Q./S = 290/1575= 0,184 \
ys=Qa/S = 23/1575= 0,015
¥a=Qu/S = 23/1575= 0,015
Y¥=0,397

tiac=E{tn-1)
tuac=(15-1)+(6-1)+(6-1)+(16-1)=39[s]
Trin=tuac/ (1-Y)
Tomin=39/(1-0,397) = 65 [s)
Topr=(1,5%tiract5)/(1-Y)
Ton=(1,5%39+5)/(1-0,397)= 105 [s]
Trax=TopX 1,5 = 105 x 1,5 = 158 [s]

Przyjeto T=117 [s]
Gz Y* (T-tirac)-1
G,=0,184/0,397*(117-39)-1 = 35,15 [s] przyjeto 25[s] > G, =G+ 1=26[s]
G,=0,184/0,397%(117-39)-1 = 35,15 [s] przyjeto 25[s] = G =G+ 1= 26[s]
G;=0,015/0,397*(117-39)-1 = 1,95 [s] przyjeto 12[s] - G.=Gy+1=13[s]
G,=0,015/0,397*(117-39)-1 = 1,95 [s] przyjeto 12[s] = Geu=Gs+1=13][s]
T=G,+G;+G3+G,+X t,=25+25+12+12+15+6+6+16=117 [s]

- celem optymalizacji cyklu T=117 [s] dla skrzyzowania 4-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=25s
- celem optymalizacji cyklu T=117 [s] dla skrzyiowania 4-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=25s
- celem optymalizacji cyklu T=117 [s] dla skrzyzowania 4-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=12s

- celem optymalizacji cyklu T=117 [s] dla skrzyzowania 4-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=12s

Przepustowosc

C=5(G./T) [P/h]



€,=1575*(26/117)=350 [P/h]
C,=1575%(26/117)=350 [P/h]
C;=1575%(13/117)=175 [P/h]
C,=1575%(13/117)=175 [P/h]
C.+ G+ Gy + C,= 1050 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, Ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych

pojazdow, to w czasie jednego cyklu, cztery fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 37

pojazdow.
f ——
W czasie jednej godziny nastapi 30,8 cykli, co pozwoli na przejazd: 37 *30,8 = 1140 [E/h].
1140 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetn o B " n - ~
e G2 ] PPw22-243 021 Gy
Program sygnalizacji $wietinej nalezy dostosowac do panujgcych warunkéw ruchu w terenie. K‘& < i.
\
1] Droga Wydiuzenie ] F
4 by . ~| Predkoéé Czas ] Droga Predkosé Czas Swiatio
g _g e‘?;*;uxa]c” :rt?ur::::::: ewakuacji | ewakuacji g dojazdu | dojazdu '| dojazdu z6tte Czas migdzyzielony
-
® % Se Ip Ve te E .g Se vd Te t: Obliczony | Przyjety
B [m] [m] [m/s] [s] 3 [m] [m] [mis] Is] tmin tmin
1 118,0 10,0 11,1 115 s2 0.0 . 0,0 3,0 14,5 15,0
2 19,0 10,0 11,1 2,6 S3 0,0 - 0.0 3,0 5,6 6,0
3 23,0 10,0 11,1 3,0 sS4 0.0 - 0,0 3.0 6,0 6,0
84 125,0 10,0 11,1 12,2 s1 0,0 - 0,0 3,0 15,2 16.0

-=WYNIKI DLA=-

I I
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS===X==PRZEPUSTOWOSC| T= 117 s !
; [p/h) [s/P] [P/hz] [-1  [p/h] | ;
I I [}
| 1 G[1]= 25 s |
R 1. LwP 289 64.3 1511  0.861 336 : :
| | G[21= 255 |
P2 1 LwP 23 46.9 1506 0.137 167 | |
| | G[31=12s5 |
i- 3 1 LwP 289 64.3 1511 0.861 336 [ |
: | Gl41= 125 |
E < 1 Lwp 23 46.9 1506 0.137 167 i {
1
L

Globalne straty czasu = 10.93 h*p/h L===




9.2 Sygnalizacja tymczasowa —ETAPY 3i 4

Nateienie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q.+Q;+Q [P/h]

Q.= 301 [P/h]

Q.= 301 [P/h]

Q;=24[P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1+ya+ys
y,=Qu/S = 301/1575= 0,191
¥2=Q./S = 301/1575= 0,191

ys=Qa/S = 24/1575= 0,015 8022-249 -2 0"2 i \Q ¢)
Y=0,397 / .

&
tirac=2(tm-1)
tac=(27-1)4(25-1)+(7-1)=56[s]
Trin=tusc/(1-Y)
Tmin=56/(1-0,397) ~ 93 [s]
Top=(1,5*tiact5)/(1-Y)
Tom=(1,5%*5645)/(1-0,397)~ 148 [s]
Trmax=Top X 1,5 = 145 x 1,5 = 222 [s)
Przyjeto T=120 [s]
Gu=Yu/ Y ¥(T-1y5)-1
G,;=0,191/0,397*(120-56)-1= 29,8 [s] przyjeto 25[s] = G.=G,;+1=26[s]
G,=0,191/0,397%(120-56)-1= 29,8 [s] przyjeto 25[s] > G..=G,+1 = 26[s]
G;=0,015/0,397%(120-56)-1= 1,4 [s] przyjeto 11[s] > G.=G:+1=12[s]
T=G,+G,+G;+Z t,,=25425411427+25+7=120 [s]

— celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=25s
- celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=25s

- celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=11s

Przepustowosc
C=5(G./T) [P/h]
C,=1575*(26/120)=341 [P/h]
C,=1575*(26/120)=341 [P/h]
C3=1575%(12/120)=158 [P/h]

C,+ C;+ C3=840 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdow, to w

czasie jednego cyklu, trzy fazy dwiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 31 pojazdow.

W czasie jednej godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd: 31 *30 = 930 [E/h].

930 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Program sygnalizacji $wietinej nalezy dostosowaé do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

] Droga TWydiuzentel or e - ] D Predkogé | ¢ Swiatlo
g ew[;';":lc” ‘:t‘?{:r:‘l’ez::: E\:ikucz.icji ewaﬁicji g é’ do;:zg:u Jgjaz‘:!u dujzgsdu ;‘;?te Czas migdzyzielony
S 4 Se s Ve te g £ Se vd Te 1 Obliczony | Przyjety
3 [m] Im] Imis] Is] t Im] [m] [mis] Is1 trmin tmin
81 246,0 10,0 111 231 s2 0,0 - 0,0 3,0 26,1 270
s2 2330 10,0 11,1 219 s3 0,0 0.0 3,0 24,9 25,0
83 25,0 10,0 111 3,2 $1 0,0 0,0 3.0 6,2 7.0
 ~=WYNIKI DLA=-
1
1
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=== ==PRZEPUSTOWOSC| T= 120 s ,I
i [P/h] [s/P] [P/hz] (-3 [P/h] E i
[} [} ]
| { G[1]= 25 s !
. 1 wP 301 53.3 1751  0.794 379 : !
| i G[2]= 25 s |
P2 I LP 24 49.4 1408 0.170 141 ! :
| i G[3]= 11 s |
; 3 1 wL 301 53.3 1751  0.794 379 :. :j
1 1 I
E Globalne straty czasu = 9.24 h*P/h L -
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9.3 Sygnalizacja tymczasowa — ETAP 5

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=0Q,+Q;+ Qs [P/h]

Q,= 301 [P/h]

Q=301 [P/h]

Qs=24 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1tyaty;
y1=Q./S = 301/1575= 0,191
y>=Q,/S = 301/1575= 0,191
y;:=Q4/S = 24/1575= 0,015

Y=0,397

tlraczl‘:(tm'l)
tlta<=‘16'1)"'(7‘1)"‘(14'1}:34{5]

Tmin=t!rac/(1'Y)
Tmin=34/(1-0,397) = 56 [s] -t

To l=(115*tlrac+5)/(1'Y} # - -~ "o ~~

’ 8022 £ Y 'uii;’;}v)

Tone=(1,5%3445)/(1-0,397)~ 93 [s] D SR,

Tra=Topt X 1,5=93 x 1,5 = 1340[s] ‘ :
e 5 N lef ™y
Przyjeto T=119 [s - ‘
G=Yu/ Y* (T-tiac)-1
G,=0,191/0,397*(119-34)-1=39,9 [s] przyjeto 35[s] = G.,=G,+1 = 36[s]
G,=0,191/0,397*(119-34)-1=39,9 [s] przyjeto 35[s] = G..= G,+ 1= 36]s]
G;=0,015/0,397%(119-34)-1=2,21 [s] przyjeto 12[s] - G = G+ 1 = 13[s]
T=G,+G;+G;+I t,,=35435+12+16+14+7=119 [s]

- celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=35s
- celem optymalizaciji cyklu T=119 [s] dla skrzyziowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=35s

— celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=12s

Przepustowosc
C=5(G./T) [P/h]
C,=1575%(36/120)=476 [P/h]
C,=1575*(36/120)=476 [P/h]
C;=1575%(13 /120)=172 [P/h]
G+ G+ C3=1125 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatoZeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, trzy fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomigdzy sygnalizatorami przejedzie 41 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastgpi 30,3 cykli, co pozwoli na przejazd: 41 *30,3 = 1243 [E/h].

1243 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietinej nalezy dostosowaé do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

[ e e i e e i

Uroga

Wydiuzenie

£k ; ¢ 8 H Swi
g: | EMakundl | o ool SWEKoH |-awakiEa §§ dojast | ‘doiasas | cojras | sone | caas misdsyziciony
E Ss Ip Ve te o : Se vd Te e Obliczony | Przyjety
Im] Im] [m/s] [s] IE [m] [m] [m/s] [s] tmin tmin
81 128,0 10,0 11,1 12,4 52 0,0 - 0,0 3,0 15.4 16,0
s2 29,0 10,0 11,1 3.5 53 0,0 0,0 3.0 6.5 7.0
53 109,0 10,0 11,1 107 s1 0.0 0.0 3.0 13,7 14,0
I—=WYNIKI DLA=—|-
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=== ==PRZEPUST0W05C{I T= 119 s E
tp/h]  [s/P]1 [P/hz]  [-] (p/h] | i
' G[1]= 35 s |
1 wP 301 35.0 1751 0.568 530 | |
i G[2]= 35 s !
1 LP 24 48.0 1408 0.156 154 ] i
| G[3]1=12 s |
i wL 301 35.0 1751 0.568 530 'I :l
1
Globalne straty czasu = 6.17 h#*p/h L '
Z o ~epais
§8022-249-2021.Cy




9.4 Sygnalizacja tymczasowa —ETAP 6

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q:+Q:+Q [P/h]

Q. =301 [P/h]

Q.= 301 [P/h]

Qs=24 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=yityatys
v,=Q4/S = 301/1575= 0,191
¥2=Q,/S = 301/1575= 0,191
v3=Qs/S = 24/1575= 0,015 —_—
Y=0,397
8022-249-2021 5y
tirac=Z(t-1)
tioc=(15-1)+({6-1)+(16-1)=34[s]
Trnin=tuac/{1-Y)
Tmin=33/(1-0,397) = 56 [s]
Top=(1,5*tac+5)/(1-Y)
Tom=(1,5%3445)/(1-0,397)= 93 [s]
Tmax=Tom X 1,5 =93 x 1,5 = 140 (s}
Przyjeto 7=119 [s]
Ge=yo/ Y ¥ (T-tiac)-1
G,;=0,191/0,397%(119-34)-1=39,9 [s] przyjeto 35[s] > G.,=G,+1=36[s]
G,=0,191/0,397*(119-34)-1=39,9 [s] przyjeto 35[s] = G.=G,+1=36[s]
G;=0,015/0,397*%(119-34)-1=2,21 [s] przyjeto 12[s] > G =G+ 1=13[s]
T=G,+G,+G3+I t,=35+35+412+16+14+7=119 [s]

- celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=35s
— celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=35s
— celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=12s

Przepustowosé
C=5(G./T) [P/h]
C,=1575%(36/120)=476 [P/h]
C,=1575%(36/120)=476 [P/h]
C:=1575%(13 /120)=172 [P/h]
C,+ C; + C;= 1125 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i srednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdow, to w
czasie jednego cyklu, trzy fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 41 pojazddw.
W czasie jednej godziny nastgpi 30,3 cykli, co pozwoli na przejazd: 41 *30,3 = 1243 [E/h].

1243 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji Swietlnej nalezy dostosowa¢ do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

[ e e e e

i Droga TWylizenie e e ] D Predkot | C Swiat
:.§ egrankauxa]m :ﬁ::g;:g: e:\'liku‘;cji ewai?.lsacii as’ dojr:zg:u d?jaz?iu doj:az:u ;vé;eo Czas miedzyzieiony
[} % Se e Ve to s g Se vd Te t Obliczony | Przyjety
;' [m] [m] [mis] Is] 3 [m] [m] [mis] Is] tenin tmin
s1 120,0 10,0 11,1 11,7 sz 0,0 2 0.0 3.0 14,7 15,0
s2 15,0 10,0 11,1 2.3 $3 0,0 0,0 3,0 5,3 6,0
s3 127,0 10.0 11,1 123 s1 0.0 0,0 3,0 15.3 16,0
: -=WYNIKI DLA=-
]
I 1
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=== ==PRZEPUSTOWOSC, T= 119 s '
[p/h] ~ [s/P1 [p/hz] [-1  [p/h] | :
] ]
; G[1]= 35 s |
d WP 301 35.0 1751 0.568 530 ! i
i G[2]= 35 s !
| LP 24 48.0 1408 0.156 154 ; :
y G[3]= 12 s !
1 wL 301 35.0 1751 0.568 530 :I |
1
] ]
Globalne straty czasu = 6.17 h*p/h L
8022-249-2021 (G




9.5 Sygnalizacja tymczasowa —ETAP 7 i 8

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q,+Q,[P/h]

Q, =313 [P/h]

Q.= 313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program stafoczasowy

Obliczenia:
Y=y:+y:2
y1=Qu/S = 313/1575= 0,199
¥>=Q,/S = 313/1575= 0,199

Y=0,397 g by T ¥4
8022 -24992021 ~
tlrac:E{tm_ll o e bt i,j]
tuec=(15-1)+(15-1)=28[s] g
Tm‘rrFttra:/(l‘Y) k 5

Trmin=28/{1-0,397) ~ 46 [s]
Top=(1,5*tyact5)/(1-Y)
Ton=(1,5%28+5)/(1-0,397)~ 78 [s]
Trar=To% 1,5 =78 x 1,5 = 117 [s]
Przyjeto T=110 [s]
Gy Y*(T-tuac)-1
G,=0,199/0,397*(110-28)-1=40[s] = G.=G,+1=41[s]
G,=0,199/0,397*(110-28)-1=40[s] = G, =G+ 1=41[s]
T=G,+G,+X t,,=40+40+15+15=110 [s]
Przepustowosc

C=5(G./T) [P/h]

C,=1575%(41/120)=587 [P/h]
C,=1575%(41/120)=587 [P/h]
Ci+ C;=1174 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zalozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i srednio co 2 sek. dla kalejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy $wiattfa zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 40 pojazddw.
W czasie jedne] godziny nastapi 32,8 cykli, co pozwoli na przejazd: 40 *32,8 = 1312 [E/h].

1312 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji swietlnej nalezy dostosowa¢ do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

o Droga H ‘ L] i
- .E ev;';kau:]cj ! Lroed:_agju_ :vrvi?(lfjoagc‘j:i ewgi?;sacji wl & dlg;:giau F:;'c?j‘:l;?iié dcﬁ::zzu 5::;;2*0 Czas migdzyziclony
5 s Se I Ve te 3 g Se vd Te t: Obliczony | Przyjety
g [m] [m] [m/s] [s] ‘;' [m] {m] [m/s] Is] tmin tmin
s1 120,0 10,0 11,1 11,7 s2 0.0 - 0.0 3,0 14,7 15,0
s2 120,0 10,0 11,1 117 s1 0.0 - 0,0 3,0 14,7 15,0

-=WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENI E=EET5A':II'Y=NAT- NAS===X==PRZEPUSTOWOSC
s/P

[ = e e e e o

[(p/h]

313
313

26.3
26.3

Globalne straty czasu

~=WYNIKI DLA=-

] I

' 7= 1105 |

(p/hz] (-1 [e/h] | ;
| G[1]= 40 s |

1767  0.475 659 | |
| G[2]= 40 s |

1767  0.475 659 :. :.
=  4.57 h*p/h -y '
S

8022-249-2021




9.6 Sygnalizacja tymczasowa — ETAP 9i 10

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q.+ Q. [P/h]

Q=313 [P/h]

Q,=313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=yity,
yi=Q./S = 313/1575= 0,199
y,=Q,/S = 313/1575= 0,199

Y= 0,397

tirac=2{tm-1) =
tusc=(17-1)+(17-1)=32]s]

Trin=tuacf (1Y) 80.2.2.2.249.-20.24.Y
Toin=32/(1-0,397) ~ 53 [s] (

Top=(1,5* tiac+5)/(1-Y) s

Tom=(1,5%32+5)/(1-0,397)~ 88 [s]
Tmex=TomX 1,5=78 x 1,5 = 132 [s]
Przyjeto T=114 [s]
Gy Y*(T-tyac)-1
G,=0,199/0,397*(114-32)-1=40[s] = G. =G+ 1=41[s]
G,=0,199/0,397%(114-32)-1=40[s] = G.=G+1=41[s]
T=G,+G+I t,=40+40+17+17=114[s]
Przepustowos¢

C=5(G./T) [P/h]

€,=1575*(41/114)=566 [P/h]
C,=1575*%(41/114)=566 [P/h]
C;+ C;= 1133 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sig po 2 sek. od otwarcia wlotu i srednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy Swiatfa zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 40 pojazddw.
W czasie jednej godziny nastapi 31,6 cykli, co pozwoli na przejazd: 40 *31,6 = 1264 [E/h].

1264 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji wietinej nalezy dostosowa¢ do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

Droga ydtuzenie >
.§ ewakuaci | wa rodzalu| S | cubanc 5% dojosdy | dojazau. | dojaseu | one e Sisevncn
o5 Se Ip Ve te [} % Se vd Te ti Obliczony | Przyjety
z [m] [m] [mis] Is] 2 [m] [m] [m/s] Is] tmin tmin
s1 145,0 10,0 11,1 14,0 s2 0.0 : 0,0 3.0 17.0 17,0
s2 145,0 10,0 111 14,0 s1 0.0 0,0 3.0 17,0 17,0

—=WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=%TRATY=NAT—NAS===X==PRZEPUSTOWOSC
s/P]

0 e

(p/h]

313
313

28.4
28.4

Globalne straty czasu

-=WYNIKI DLA=-

| w804 s 1

[P/h2] [-1  [p/h] | ;
| 6[1]= 40 s !

1767  0.493 636 | :
! G[2]= 40 s |

1767  0.493 636 a g
= 4.94 h*p/h L e

8022-249-2021.4

oy




9.7 Sygnalizacja tymczasowa — ETAP 11

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q:+Q,+Qs [P/h]

Q, = 301 [P/h]

Q.= 301 [P/h]

Q=24 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=Yityatys
y:=Q,/S = 301/1575= 0,191
v2=Q,/S = 301/1575= 0,191
y3=Qu/S = 24/1575= 0,015
Y=0,397

trac=Z(tm-1)
teac=(14-1)4(12-1)+(7-1)=30[s] 8022-24L9 -2 0 Zﬂ ) @ L’}

Toin=tuac/(1-Y) el
Tmin=30/(1-0,397) = 50 [s] )

Ton=(1,5%tyac+5)/(1-Y)
Top=(1,5%*30+45)/(1-0,397)~ 83 [s]

Trmax=ToptX 1,5 =83 x 1,5 = 125 [s]

Przyjeto T=119 [s]

Gy Y (T-tad)-1
G,=0,191/0,397*(119-30)-1=41,8 [s] przyjeto 36[s] -> G. =G+ 1= 37[s]
G,=0,191/0,397%(119-30)-1=41,8 [s] przyjeto 36[s] > G.=G,+1=37[s]
G;=0,015/0,397*(119-30)-1=2,36 [s] przyjeto 14[s] = Gu=Gs+ 1 = 15[s]
T=G;+G,+G;+I t,=36+36+14+14+12+7=119 [s]

- celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=36s
- celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=36s

— celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=14s

Przepustowos¢
C=5(G./T) [P/h]
€,=1575%(37/119)=490 [P/h]
C,=1575*(37/119)=490 [P/h]
C;=1575%(15 /119)=199 [P/h]

Ci+Cy+ C;=1178 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, Ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i $rednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, trzy fazy éwiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 43 pojazdow.
W czasie jednej godziny nastapi 30,3 cykli, co pozwoli na przejazd: 43 *30,3 = 1303 [E/h].

1303 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spelniony



Program sygnalizacji swietinej nalezy dostosowac do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

Droga— Wy aEene

% g ew[;i;uxa]q’ d ;?J;?::‘:: :Leait:i?i ewgiz:qi 5. é’ d?sjr:zg:u F:irgj‘::%ié dtﬁ‘;::iu 5;2;30 Czas miedzyzielony

o 1 Se ip Ve te 6 £ Se vd Te t: Obliczony | Przyjety
3 tm] [m] tmis] o] H {m] o imis] = e o

s1 102,0 10,0 11,1 10,1 82 0,0 - 0.0 3.0 13,1 14,0

s2 89,0 10,0 13,1 8,9 83 0,0 - 0.0 3.0 11,9 12,0

s3 30,0 10,0 111 36 51 0,0 - 0.0 3.0 6,6 7.0

-=WYNIKI DLA=-

1 1
—=WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-—NAS===X==PRZEPUSTOWOSCE T= 119 s i
; [p/h] ~ [s/P]l [p/hz] [-1  [p/h] | !
i | G[1]= 36 s |
i1 1 wpP 301 34.1 1767 0.548 549 i i
| 1 G[2]= 36 s |
| 2 h | LP 24 46.2 1408 0.135 178 I .
| i G[3]= 14 s |
i 3 1 wL 301 34.1 1767 0.548 549 :| :I
I ==Globalne straty czasu = 6.00 h*p/h L '

S



9.8 Sygnalizacja tymczasowa — ETAP 12

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q.+Q.+Qs [P/h]

Q. =301 [P/h]

Q=301 [P/h]

Q;= 24 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1tyatys
y;=Q./$ = 301/1575= 0,191
y:=Q/S = 301/1575= 0,191
¥5=Qa/S = 24/1575= 0,015 8022-249 - 20 ‘2 A l?

Y=0,397

teac=I(tm-1)
tyac=(15-1)4(15-1)+(8-1)=35[s]

Trin=terac/ (1-Y)
Tmin=35/(1-0,397) ~ 58 [s]

Top=(1,5%t,2c+5)/(1-Y)
Top=(1,5*35+5)/(1-0,397)= 95 [s]

Tra=Top X 1,5 =95 x 1,5 = 143 [s]

Przyjeto T=120 [s]

G/ Y *(T-tiac)-1
G;=0,191/0,397%(120-35)-1=39,9 [s] przyjeto 34[s] = G.=G;+1=35[s]
G,=0,191/0,397*(120-35)-1=39,9 [s] przyjeto 34[s] 3 G =G,+1=35[s]
G;=0,015/0,397%(120-35)-1=2,21 [s] przyjeto 14[s] =< G.:= Gs+1=15[s]
T=G,+G,+G3+I t,,=34434+14+15+15+8=120 [s]

- celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=34s
~ celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=34s

- celem optymalizacji cyklu T=120 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G;=14s

Przepustowosc
C=5(G./T) [P/h]
C.=1575*(35/119)=459 [P/h]
C,=1575*%(35/119)=459 [P/h]
C;=1575%(15 /119)=197 [P/h]
Ci+ G+ C;=1116 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, Ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dia kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, trzy fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 41 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd: 41 *30 = 1230 [E/h].

1230 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietlnej nalezy dostosowa¢ do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

Droga  [Wydluzenie r

g§ |ovowear|voroeais] S0l [ S| g B | et | i | aoime | e | come mistryteion
E Se 1p Ve te E 2 Se vd Te t Obliczony | Przyjety
3 Im] [m] [m/s] Is] g [m] [m] [m/s] [s] tmin tmin
81 119,0 10,0 11.1 11,6 82 0.0 = 0,0 3,0 14,6 15,0
82 119,0 10,0 11,1 11.6 s3 0,0 0,0 3.0 14,6 15.0
83 35,0 100 11,1 41 s1 0,0 0.0 EX 7i% 8.0

-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS===

P o i i i

WP

LP

WL

==Globalne straty czasu

(p/h]

301
24
301

[s/P]

36.3
46.7
36.3

]
———X==PRZEPUSTOWOSCE T= 120 s

(p/hz]” [-1  (p/h] |
| G[1]= 34 s

1767 0.584 51.5 !
| G[2]= 34 s

1408  0.136 178 :
| G[3]= 14 s

1767  0.584 515 a

= 6.38 h*P/h L
8022-249-2021 (h

e

-=WYNIKI DLA=-




9.9 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 13i 14

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q:+Q;+Qs [P/h]

Q.= 301 [P/h]

Q=301 [P/h]

Q=24 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1+ys+ys
y:=Qu/S = 301/1575= 0,191
y>=Q,/S = 301/1575= 0,191
y;=Q,/S = 24/1575= 0,015
Y=0,397

tirac=Z{tm-1)
tirac=(15-1)+(6-1)+{14-1)=32[s] S

Trnin=tirac/(1-Y) t N .
Ten=32/(1-0,397) = 53 [s] 8022-249 -1 .8 - o

Top=(1,5%t,5c+5)/(1-Y) ( 3
Tow=(1,5*3245)/(1-0,397)= 88 [s] o St

Tmac=Top X 1,5 =95 x 1,5 = 132 [s]

Przyjeto T=119 [s]

Gyl Y * (T-tiac)-1
G,=0,191/0,397*(119-32)-1=40,9 [s] przyjeto 35[s] = G..=G,+1=36[s]
G;=0,191/0,397*%(119-32)-1=40,9 [s] przyjeto 35[s] = G..=G,+1=36[s]
G;=0,015/0,397%(119-32)-1=2,29 [s] przyjeto 14[s] = Gu=Gs+ 1= 15[s]
T=G,+G,+G;+Z t,=35435+14415+14+6=119 [s]

— celem optymalizaciji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=35s
— celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyiowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=35s

- celem optymalizacji cyklu T=119 [s] dla skrzyzowania 3-wlotowego oraz poprawiania warunkéw ruchowych przyjeto G,=14s

Przepustowosc
C=5(G¢/T) [P/h]
C,=1575*(36/119)=476 [P/h]
C,=1575%(36/119)=476 [P/h]
C;=1575%(15 /119)=199 [P/h]
G+ C;+ C3= 1151 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cykly, trzy fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 42 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastapi 30 ,3cykli, co pozwoli na przejazd: 42 *30,3 = 1273 [E/h].

1273 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietlnej nalezy dostosowac do panujacych warunkdw ruchu w terenie.

1
i
1
i
i
i
1
i
i
i
1
i
1
i
|
i
[

L.

o progasslRvaiuenie | ¢ 8 r Predkoéé | ¢ Swiatio
Eg e‘r:,?:lql ;?J:qf:if: :\:rea?ct‘;cjl ewaf:!sacti aé’ dnoiaozg:u cli-lsjaz:isuc doji?’.;u ;'éiat: xas misdcyzlsiony
E ﬁ Se Ip Ve te E ﬁ Se vd Te t Obliczony Przyjety
H [m] Im] [mis] s] H [m] m1 [mis] Is1 tmin trmin
81 113,0 10,0 11,1 11,1 s2 0,0 - 0.0 3,0 14,1 15,0
s2 22,0 10.0 11,1 2.9 83 0,0 0.0 3,0 59 6,0
s3 110,0 10,0 11.1 10,8 s1 0,0 0.0 3,0 138 12,0
-=WYNIKI DLA=-
1 1
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS=== ==PRZEF‘U5TOWOSC:I T= 119 s E
' [p/h]  [s/P] [p/hz] [-1  [p/h] | |
1
' G[1]= 35 s |
1 wP 301 34.9 1767 0.563 535 ] :
y G[2]= 35 s |
1 LP 24 46.2 1408 0.135 178 1 1
y G[3]= 14 s |
1 wL 301 34.9 1767 0.563 535 :| Il
1 1
Globalne straty czasu = 6.14 h*p/h L:
gl
B0 22 -240 - A0 Lol




9.10 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 15i 16

Nateienie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q,+Q;[P/h]

Q. =313 [P/h]

Q.= 313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1ty,
y:=Q,/S =313/1575= 0,199
y>=Q,/S = 313/1575= 0,199

Y=0,397

tlra:=2(tm-1) —
tune=(15-1)+(15-1)=28[s]

Tonin=turac/(1-Y) 8022-249-202 1 ﬁ/(’:;/]
Toe=28/(1-0,397) = 46 [s] it

Tupl=( 115*ttrac+5}/(1'Y) LL‘, :

To=(1,5%28+5)/(1-0,397)~ 78 [s]
Trax=Topt X 1,5=78 x 1,5 = 117 [s]
Przyjeto T=110 [s]
Geay/Y*(T-tyac)-1
G,;=0,199/0,397*%(110-28)-1=40[s] = G.=G,+1=41[s]
G,=0,199/0,397*(110-28)-1=40[s] = G.=G,+1=41[s]
T=G,+G,+Z t,=40+40+15+15=110[s]
Przepustowosc

C=5(G./T) [P/h]

C,=1575%(41/110)=587 [P/h]
C,=1575*(41/110)=587 [P/h]
G+ C;=1174 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wiotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 40 pojazddw.
W czasie jednej godziny nastapi 32,8 cykli, co pozwoli na przejazd: 40 *32,8 = 1312 [E/h].

1312 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji Swietlnej nalezy dostosowaé do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

[ Droga ydiuzenie . ¥
e e
5 % Se Ip Ve te E E Se vd Te t: Obliczony | Przyjety

2 [m] [m] [mis] Is] H [m] [m] [m/s] Isl twmin temin
s1 120,0 10,0 11,1 11,7 s2 0.0 - 0,0 3,0 14,7 15,0
s2 120,0 10,0 11,1 11,7 81 0.0 0,0 3,0 14,7 15,0

—=WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NA'I['E§E?IE=STRATY=NAT— NAS===X==PRZEPUSTOWOSC
P

| T I ———

313
313

[s/P]

26.3
263

Globalne straty czasu

-=WYNIKI DLA==

T=

G[1]=
G[2]=

110 s

40 s
40 s

(p/hz]  [-] (p/h]
1767  0.475 659
1767  0.475 659

= 4.57 h*p/h

]




9.11 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 17 18

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q.+Q: [P/h]

Q; =313 [P/h]

Q=313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y:1+y,
v1=Q./S = 313/1575= 0,199
¥,=Q,/S = 313/1575= 0,199
Y=0,397

tiac=Z(tn-1)
tiac=(18-1)+(18-1)=34[s] ,
Trin=tiac/(1-Y) L
Trin=34/(1-0,397) =~ 56 [s]
Topr=(1,5*tuact5)/(1-Y)
Top=(1,5%34+5)/(1-0,397)~ 93 [s]
Tra=TopeX 1,5 =93 x 1,5 = 140 [s]
Przyjeto T=116 [s]
G=yu/ Y*(T-tya)-1
G:=0,199/0,397*(116-34)-1=40[s] - G.=G,+1=41[s]
G,=0,199/0,397*(116-34)-1=40[s] -> G.=G,+1=41]s]
T=G,+G,+I t,,=40+40+18+18=116[s]
Przepustowos¢

C=5(G/T) [P/h]

C,=1575*(41/116)=557 [P/h]
C,=1575*(41/116)=557 [P/h]
C.+C,= 1127 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatoZeniu, Ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy swiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 40 pojazdow.
W czasie jednej godziny nastapi 31,1 cykli, co pozwoli na przejazd: 40 *31,1 = 1244 [E/h].

1244 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji swietlnej naleiy dostosowac do panujgcych warunkéw ruchu w terenie.

Lroge el Sy ciuzenie Predkoé¢ Czas 8 Droga Predkosé Czas Swiatlo
g | EW;';U:]CJ! ;"gl:;‘:::f: ewakuadji | ewakuacji E_ 5‘ dojazdu | dojazdu | dojazdu z6tte Czas miedzyzielony
g 4 Se Ip Ve te & % Se vd Te t Obliczony | Przyjety
3 [m] [m] [m/s] Is] H [m] [m] [mis] [s] tmin tmin
s1 154,0 10,0 Tkl 14,8 s2 0,0 : 0,0 3,0 17.8 18,0
s2 154,0 10,0 11,1 14,8 s1 0,0 0,0 3,0 17,8 18,0
' -=WYNIKI DLA=—"
[} 1
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT- NAS===X==PRZEPUSTOWOSC : T= 116 s :
i [P/h] [s/P]1 [p/hz] [-] [P/h] | i
1 1 i
i 1 G[1]= 40 s |
T 1 w 313 29.5 1767 0.501 625 ! !
| i G[2]= 40 s |
P2 1 313 29.5 1767 0.501 625 :I :I
1
1 1 i
L ===Globalne straty czasu = 5.12 h*p/h ==L
—— .

8022-249-2021 (o9




9.12 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 19 20

Nateienie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q,+Q.[P/h]

Q, =313 [P/h]

Q=313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1ty,
y:=Qu/S = 313/1575= 0,199
y=Qu/S = 313/1575= 0,199

¥=0,397 -
tlri:=z(tm'1) 80 2 2 _z Li. 9 B 20 2 ({ _CC:; J/l}

ttra:=(26_1)+(26'1)=50[51 ] k.
Trin=tusc/(1-Y) K Qo

Tmin=50/(1-0,397) ~ 83 [s]

Topr=(1,5*tiact5)/(1-Y)
Top=(1,5*50+5)/(1-0,397)~ 133 [s]
Toa=Topx 1,5 =133 x 1,5 = 200 [s]
Przyjeto T=120 [s]
Gyl Y¥(T-tiac)-1
G,=0,199/0,397%(120-50)-1=34[s] - G, =G+ 1= 35[s]
G,=0,199/0,397%(120-50)-1=34[s] = G, =G+ 1=235[s]
T=G,+G,+I t,=34+34+26+26=120[s]
Przepustowosc

C=5(G./T) [P/h]

C,=1575*(41/120)=459 [P/h]
C,=1575%(41/120)=459 [P/h]
Ci+C;=919 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i $rednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 34 pojazddw.
W czasie jednej godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd: 34 *30 = 1020 [E/h].

1020 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietinej nalezy dostosowa¢ do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

ST ic Wyd{uzTan_m Predkos¢ Czas a Droga Predkos$¢ Czas Swiatlo
53 ev[‘:"g;a]cu L J;?;:'f: ewakuacji | ewakuacji H £ dojazdu | dojazdu | dojazdu zéite Czas migdzyzielony
5 4 Se Ip Ve te & % Se vd Te t Obliczony | Przyjety
' [m] {m] [mis] Is] 3 [m] [m] [mis] Is] tmin tmin
s1 245,0 10,0 11,1 23,0 s2 0.0 - 0,0 3,0 26,0 26,0
s2 245,0 10,0 11.1 23,0 s1 0,0 0,0 3,0 26,0 26,0
|—=WYNII(I DLA=-
]
] ]
==WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS===X =PRZEPUSTOWOSC, T= 120 s :
; [p/h] ~ [s/Pl [p/hz]” [-1  [p/h] | ;
I 1 ]
i , G[1]= 34 s !
LER | 1 w 313 36.6 1767 0.607 515 ' i
| i G[2]= 34 s |
i 2 1 w 313 36.6 1767 0.607 515 ; i
1 ]
} ] ]
L Globalne straty czasu = 6.36 h*pP/h Li
T
. ‘. /
0214




9.13 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 21 22

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q:+Q. [P/h]

Q,=313 [P/h]

Q.= 313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program Sta{OCZBSOW\I

Obliczenia:
Y=Y1tY;
y1=Q./S$ = 313/1575= 0,199
y:=Q>/S = 313/1575= 0,199
Y=0,397

terac=Z(tm-1)
tiec=(19-1)+(19-1)=36[s]
Trin=tirac/ (1-Y)
Trn=36/(1-0,397) = 60 [s]
Top=(1,5* tuact5)/(1-Y) 80 ; 2(1;.; -2021

Tom=(1,5*3645)/(1-0,397)~ 98 [s]

Tra=TopX 1,5 = 98 x 1,5 = 147 [s) &k

Gx=Vx/Y*(T'ttrac)‘1
G,=0,199/0,397*(118-36)-1=40[s] = G.=G;+1=41[s]
G,=0,199/0,397*(118-36)-1=40[s] > G.,=G,+1=41[s]

Przyjeto T=118 [s]

T=G;+G,+Z t,=40+40+19+19=120[s]
Przepustowosé

C=5(G./T) [P/h]

C,=1575*(41/118)=547 [P/h]
C,=1575%(41/118)=547 [P/h]
C,+ C,=1094 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatoZeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy Swiatta zielonego przez odcinek pomigdzy sygnalizatorami przejedzie 40 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastgpi 30,6 cykli, co pozwoli na przejazd:40 *30,6 = 1020 [E/h].

1224 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji Swietinej nalezy dostosowac do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

] Droga  |Wydluzenie or >
X ; edkosé Czas Droga Predkosé Czas Swiatto
g § E‘}';k:ﬁq' :3;:3;2{; ewakuacji | ewakuacji H g‘ dojazdu dojazdu dojazdu zbite Czas migdzyzielony
g % Se Ie Ve te E % Se vd Te t: Obliczony | Przyjety
? [m] [m] [m/s] s 3 [m] [m] [m/s] Is] tmin tmin
51 162,0 10,0 11,1 15,5 s2 0,0 0.0 3.0 18,5 19,0
s2 162,0 10,0 11,1 15,5 S1 0,0 - 0,0 3,0 18,5 19,0
-=WYNIKI DLA=-
I 1
] 1
-=WLOT=PAS=0RGANIZACIA=NATEZENIE=STRATY=NAT- NAS===X==PRZEPUSTOWOSC, T= 118 s !
i [P/h] [s/P1 [P/hz] [-] [P/h] ; |
1 i ]
! i G[1]= 40 s |
I 1 w 313 30.5 1767 0.510 614 ; i
! . G[2]= 40 s !
b2 1 w 313 305 1767 0.510 614 ll ',I
1
1 ] ]
L Globalne straty czasu = 5.31 h*P/h L
80,57
d ;. [/




9.14 Sygnalizacja tymczasowa - ETAPY 23 i 24

Natgzenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q.+Q:[P/h]

Q,=313 [P/h]

Q.= 313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=yi+y,
y:=Qu/S = 313/1575= 0,199
y.=Q,/S = 313/1575= 0,199

Y=0,397
T ——
tyac=E(t,-1)
7-203-202 16
tac=(28-1)+(28-1)=54(s] 8027~ %4 = o
Tmin=ttraJ( 1'Y} {
Toiw=54/(1-0,397) ~ 90 [s] A

Topr=(1,5*t,5c+5)/(1-Y)
Top=(1,5*54+5)/(1-0,397)~ 143 [s]
Tre=TopeX 1,5 = 143 x 1,5 = 215 [s]
Przyjeto T=120 [s]
G/ Y ¥ (T-tiae)-1
G:=0,199/0,397%(120-54)-1=32[s] > G =G;+1=33[s]
G;=0,199/0,397%(120-54)-1=32[s] - G.,=G,+1 = 33[s]
T=G,+G,+5 t,=32432+28+28=120[s]
Przepustowos¢

C=5(G./T) [P/h]

C;=1575*(33/120)=433 [P/h]
C;=1575%(33/120)=433 [P/h]
C,+ C;= 866 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i ¢rednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy swiatfa zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 32 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd:32 *30 = 960 [E/h].

960 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji Swietlnej nalezy dostosowaé¢ do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

Droga Wydtuzenie 2 3 5
s § e“{";"::]‘j‘ :’t?,l:;‘?:ﬁf: :ﬁiﬁgﬁi ewﬁiiiqa g § d?:;:zg:u P:ﬁiﬁ?ﬂf a:::j;az;u S;S:?tgu Czas miedzyzielony
g . Se Ip Ve te 5 % Se vd Te t Obliczeny | Przyjety
3 [m) [m] [mis] [s] 2 [m] im] [mis] [s] tmin tmin
s1 258.0 10.0 11,1 24,1 s2 0,0 5 0.0 3.0 27.1 28,0
s2 258,0 10,0 11,1 24,1 s1 0.0 - 0.0 3.0 37,1 28,0

-=WYNIKI DLA=-

1 )
—=WLOT=PAS——-ORGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT—NAS===X==PRZEPUSTOWOSCE T= 120 s .=
| tp/hl  [s/P]1 [P/hz] [-] [p/h] ; ;
| L a1 32
P 1 W 313 38.3 1767 0.644 486 ‘ |
: ' G[2]=32s !
i 1 W 313 38.3 1767 0.644 486 | :.
L Globalne straty czasu = 6.66 h*P/h L '




9.15 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 25i 26

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q,+ Q. [P/h]

Q,= 313 [P/h]

Q.= 313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=y1+y;
y:=Qu/S = 313/1575= 0,199
y2=Q,/S = 313/1575= 0,199

¥Y=0,397 o

t:rac=z(tm'1) 8 U 2 2 . 2 !; g o Z 0 Z 'B ,6"' l{”l
teac=(21-1)+(21-1)=40[s]

Tes=tiac/l1-Y) Ao hgeples

Tmin=40/(1-0,397) ~ 66 [s]
Tope=(1,5*tyact5)/(1-Y)
Ton=(1,5%40+5)/(1-0,397)~ 108 [s]
Tmax=Topt% 1,5 =108 x 1,5 = 162 [s]
Przyjeto T=120 [s]
Gy Y*(T-tiac)-1
G,=0,199/0,397%(120-40)-1=39[s] > G, =G+ 1 =40[s]
G;=0,199/0,397*(120-40)-1=39[s] > G.;= G,+ 1=40[s]
T=G,+G+I t»=39+39+21+21=120[s]
Przepustowos¢

C=5(G./T) [P/h]

€,=1575%(39/120)=525 [P/h]
C,=1575%(39/120)=525 [P/h]
C,+ C;= 1050 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, Ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i ¢rednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy swiatta zielonego przez odcinek pomiedzy sygnalizatorami przejedzie 39 pojazdow.
W czasie jedne]j godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd:39 *30 = 960 [E/h].

1170 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietnej nalezy dostosowaé¢ do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

Ty Droga % o .
§ g 2 e“[’fnka”:]‘“ Lroed:agj'u‘ :v:giﬁ?c?i ewgizsacji g §- dlzjr:E:u %—t?jgl;;ié af,-iiiu s;vt‘il;:;m Czas miedzyzielony
6% Se Is Ve te 5 % Se vd Te t: Obliczony | Przyjety

3 im] [m] [mis] ] 2 im] (m] mis] 51 tmie trin

s1 188,0 100 11,1 17.8 s2 0,0 0.0 3,0 20,8 21,0
sz 188,0 10,0 11,1 17.8 §1 0.0 0.0 3.0 20,8 21,0

-=WLOT=PAS=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS===X==PRZEPUSTOWOSC
I

-=WYNIKI DLA=-

T= 120 s :
G[1]= 39 s }
G[2]= 39 s {

| [P/h] [s/P] [P/hz] [-]1 [P/h]

§ ; I | 313 32.4 1767 0.531 589

i 2 1w 313  32.4 1767 0.531 589

ll_ Globalne straty czasu = 5.64 h*P/h
8022-249-2021.0N




9.16 Sygnalizacja tymczasowa — ETAPY 27 i 28

Natezenie ruchu na pasach ruchu.
Q=Q:+Q;[P/h]

Q,= 313 [P/h]

Q,=313 [P/h]

Q=626 [P/h]

Program statoczasowy

Obliczenia:
Y=yi+y,
y:=Q,/S = 313/1575= 0,199
y2=Qu/S = 313/1575= 0,199
Y=0,397

tirac=Z(tm-1)
te.=(31-1)+(31-1)=60[s]
Tin=tiac/(1-Y)
Trmin=60/(1-0,397) =~ 100 [s]
Top=(1,5*tyac+5)/(1-Y)
To=(1,5%60+5)/(1-0,397)= 158 [s]
Trae=TopeX 1,5 = 158x 1,5 = 237 [s]
Przyjeto T=120 [s]
G Y*(Ttiac)-1
G,=0,199/0,397*(120-60)-1=29[s] = G.=Gs+1= 30[s]
G;=0,199/0,397*(120-60)-1=29[s] - G.,=G,+1= 30[s]
T=G,+G,+Z t,=29+29+31+31=120]s]
Przepustowosc
C=5(G./T) [P/h]
022-249-2021 39
C.:=1575%(30/120)=394[P/h] :
C,=1575*(30/120)=394 [P/h] L\_’
C,+ C,=788 [P/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony

Przy zatozeniu, ze start pierwszego pojazdu odbywa sie po 2 sek. od otwarcia wlotu i érednio co 2 sek. dla kolejnych pojazdéw, to w
czasie jednego cyklu, dwie fazy $wiatta zielonego przez odcinek pomigdzy sygnalizatorami przejedzie 29 pojazdéw.
W czasie jednej godziny nastapi 30 cykli, co pozwoli na przejazd:29 *30 = 870 [E/h].

870 [E/h] > 626 [E/H] - warunek spetniony



Program sygnalizacji $wietinej nalezy dostosowat¢ do panujacych warunkéw ruchu w terenie.

Z uwagi na wystgpowanie autobuséw w strumieniu ruchu pojazdéw nie uéredniono dlugosci pojazdéw jednak przyjeto I=16m jako

rzeczywistg wartos¢ kursujgcych autobuséw

Droga |Wydluzenie
1 BB T E% e R ok e ey
o 4 Se Ip Ve te 6 £ Se vd Te | Obliczony | Przyjety
i Im] [m] Imis] Is] 3 Im] Im] Imis] Is] tmin temin
81 286,0 16,0 111 27,2 52 0,0 - 0,0 3,0 30,2 31,0
82 286,0 16,0 111 27,2 81 0,0 - 0,0 3,0 30,2 31,0

-=WYNIKI DLA=-

1 1
—=WLOT=PA5=0RGANIZACJA=NATEZENIE=STRATY=NAT-NAS===X==PRZEPUSTOWOSC5 T= 120 s i
5 [p/h] [s/P] [P/hz] [-] [p/h] 5 i
E | 6[11= 29 s |
- | 1 W 313 40.1 1767 0.686 456 ; :
: I G[2]= 29 s !
i 2 i W 313 40.1 1767 0.686 456 :I :.
L Globalne straty czasu = 6.97 h*p/h .: '
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