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OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu w ramach inwestycji

pt. ,Rozbudowa pasa drogi powiatowej nr 2706G w zakresie budowy
kanalizacji deszczowej i przebudowy chodnika w miejscowosci Krag,
Gmina Starogard Gdansk- etap 2”
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

o Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U. 2022 poz. 988 z
poz. Zm.

o Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w
sprawie kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143. z p6zn. zm.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem — Dz.U.2017.784.

o Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 czerwca 2004 r. w sprawie okreslenia
warunkow udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego - Dz.U.2016.1264.

o Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych - Dz.U.2019.2310

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach - Dz.U.2019.2311t.j. p6z. zm

o Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie wzoru ubioru niektérych osob uprawnionych do wydawania polecen i sygnalow
w zakresie kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie - Dz.U.2016.124 z p6zn. zm.

o Ustawa z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz.U.2021.735 z pozn. zm.);

o Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.2022.1693t.j.);

. Wizja lokalna w terenie;
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2. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem planowanej inwestycji pn.: "Rozbudowa pasa drogi powiatowej nr 2706G w zakresie
budowy kanalizacji deszczowej i przebudowy chodnika w miejscowosci Krag, Gmina Starogard Gdanski -
ETAP II" jest rozbudowa odcinka drogi powiatowej wraz z urzadzeniami drogi. Dtugo$¢ odcinka z projektowe;j
drogi przewidzianej do rozbudowy wynosi ok. 950m. Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze wojewddztwa
pomorskiego, na terenie gm. Starogard Gdanski, w m. Krag.

Zakres opracowania obejmuje: przebudowe jezdni, remont jezdni, budowe oraz przebudowe
chodnikow, przebudowe poboczy, zjazdow, perondéw przystankowych, rozbudowe kanalizacji deszczowej,
wykonanie kanatu technologicznego, wykonanie progdéw zwalniajacych, zabezpieczenie kolidujacej sieci
uzbrojenia terenu niezwigzanej z droga, w tym regulacja armatury naziemnej istniejacego uzbrojenia terenu.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robot budowlanych oraz przedstawienie zagospodarowania pasa drogowego.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarze wojewddztwa pomorskiego, w powiecie
starogardzkim na terenie gminy Starogard Gdanski w m. Krag. Rozbudowa drogi powiatowe;j
nr 2706G obejmuje odcinek o dlugosci okoto 950m. Droga ta stanowi drogg publiczng zakwalifikowang do
kategorii drogi powiatowej. Od péinocy taczy si¢ z drogg powiatowa nr 2705G
w miejscowosci Baczek. Od poludniowego-wschodu laczy si¢ z droga powiatowa nr 2707G (kierunek
Linowiec - Starogard Gdanski). Droga powiatowa taczy si¢ rowniez z publiczng drogg gminng nr 213010G
prowadzaca w kierunku Czarnocina.

Droga powiatowa nr 2706G na planowanym do rozbudowy odcinku obstuguje przylegta zabudowe
mieszkaniows, glownie jednorodzinng i zagrodowg oraz zbiera ruch i doprowadza do innych drég publicznych.
Stanowi takze dojazd do potozonych w sasiedztwie gruntéw rolnych.

Planowana rozbudowa odcinka drogi powiatowej bierze swoj poczatek tuz za wlotami
drog stanowigcymi wihasno$¢ gminy Starogard Gdanski (dz. nr 52 oraz dz. nr 110). Koniec inwestycji
przewidziany jest na wysokos$ci dz. nr 239, tuz za wlotem drogi stanowiacej wlasno$¢ gminy Starogard Gdanski
(dz. nr 162). W koncowym kilometrze nalezy dowiazac si¢ do istniejacej jezdni bitumicznej oraz istniejacego
chodnika.

Istniejaca droga zlokalizowana jest w pasie drogowym, posiada wydzielong jezdnie
0 nawierzchni asfaltowej szerokosci zmiennej okoto od 5.3 do 7.0m. Droga posiada rowniez chodnik, gtdwnie
jednostronny o szerokosci okoto 1,3-1.5m. Do przylegtych posesji, gospodarstw oraz pdl i gk prowadza zjazdy.
Zjazdy posiadaja nawierzchnie gruntowa, gruntowa ulepszona kruszywem, nawierzchnie z bruku kamiennego,
kostki betonowej oraz nawierzchnig asfaltows.

Jezdnia drogi powiatowej posiada uszkodzenia w postaci nierdwnosci podtuznych oraz poprzecznych,
peknie¢ pojedynczych oraz siatkowych, wybojow oraz tat. Krawedzie jezdni sa obtamane. Pobocza gruntowe
sg zawyzone, posiadajg nieregularny ksztalt.

Stan techniczny jezdni mozna zakwalifikowac jako niezadawalajacy.

Wody opadowe z jezdni glownie sa odprowadzone powierzchniowo na tereny nieutwardzone.
Lokalnie za pomoca studzienek do odcinkéw kanalizacji deszczowe;j.

Droga posiada o$wietlenie umieszczone na istniejacych stupach elektronergetycznych.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuja takze urzadzenia obce, w szczegolnosci sieci uzbrojenia
terenu w postaci: sieci wodociagowej, gazowej, elektroenergetycznej (w tym napowietrznej), sieci
teletechnicznej. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore nie zostalo nigdzie
zinwentaryzowane.

Na przedmiotowym terenie, w pasie drogowym, wystepujg nieliczne drzewa i krzewy. Odcinkami
droga graniczy z terenem rolniczymi. Na przyleglych posesjach wystepuje roslinnos¢ ogrodowa takze
nasadzana w sposOb zorganizowany i kontrolowany (krzewy i drzewa ozdobne, kwiaty, drzewa owocowe,
byliny, trawy itp.). Inwestor przewiduje, ze w trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia konieczna bedzie
wycinka tych drzew i krzewow, ktére kolidowa¢ beda z planowang inwestycja.

SO(ELBI

Pracownia projektowa



_)k/
NOCELBI

Istniejagce nieruchomosci stanowigce droge, w chwili obecnej wykorzystywane sa W celach,
jakim sa przeznaczone, tj. stuza komunikacji. Natomiast nieruchomosci, przylegte do pasa drogowego, w
chwili obecnej, sa uzytkowane przez cztowieka i przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowa, rolnicza sa to
pola oraz taki.
Planowane roboty, dotyczace przedmiotowego przedsiewzigcia nie powodujg zmian

W sposobie uzytkowania terenu objetego przedsigwzieciem. Z uwagi na fakt, ze przedsigwzigcie nie ingeruje w
dziewicze i cenne przyrodniczo tereny, a jedynie w tereny uzytkowe, przetworzone przez czlowieka, nie
pogarsza si¢ oddzialywanie obiektu na $rodowisko. Celem planowanych robot zaspokojenie potrzeb i
oczekiwan mieszkancow, poprzez zwickszenie bezpieczenstwa ich uzytkownikow.

W ramach przedmiotowej inwestycji, oprocz lokalnej rozbiorki istniejacych nawierzchni drogowych oraz
kolidujacych ogrodzen, nie przewiduje si¢ rozbiorki obiektéw budowlanych.

Istniejace oznakowanie:

Jadac w kierunku Starogardu Gdanhskiego:

e skrzyzowanie na Semlin oznakowane znakami A-7 "ustap pierwszenstwa" na wlocie drogi
gminnej oraz D-1 "droga z pierwszenstwem" na drodze powiatowej; dodatkowo tablica

kierunkowa E-4 "Semlin 4km" dla obu kierunkow ruchu

e przystanek autobusowy po lewej stronie jezdni- oznakowany znakiem pionowym D-15 ,

miejsce zatrzymania wyznacza linia P-17 bardzo stabo widoczna

e przejscie dla pieszych, wyznaczone linig pozioma P-10 oraz znakami pionowym D-6 po obu

stronach jezdni oraz znaki A-16 po obu stronach jezdni w stosownych odlegtosciach;

o kolejne przejscie dla pieszych z kompletem znakéw P-10 i pionowymi D-6 po obu straoch

jezdni
e znak A-16 ostrzegajacy o zblizajacym si¢ przejsciu dla pieszych
e wlot drogi w kier. Lipiej Gory (tablica E-4) dla obu kierunkow

o zestaw znakow ostrzegajacych o zblizajacym si¢ wyniesionym przej$ciu dla pieszych: B-

33"ograniczenie do 30km/h, A-l1la "prog zwalniajacy" oraz A-16 "przejscie dla pieszych"

e wyjazd strazy oznakowany A-30 " inne niebezpieczenstwo" z tabliczka T-16 "wyjazd strazy"

dla obu kierunkow jazdy
e  przystanek autobusowy po lewej stronie jezdni wyznaczony znakiem D-16

e wyniesione przejécie dla pieszych" ze znakami poziomymi p-25 i p-10 oraz pionowymi D-6

po obu stronach przejscia
e  przystanek autobusowy po prawej stronie jezdni oznakowany D-15
e znak D-1 "droga z pierwszenstwem przejazdu"

Pozostale oznakowanie przedstawione w czgsci graficznej opracowania.
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4. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

GLOWNE PARAMETRY TECHNICZNE DROG

Zalozenia ogolne:
Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadca drogi, oraz przepisOw i normatywow projektowania przyjeto
nastepujace parametry techniczne projektowanych elementow:
Ogoélne dla catej drogi:
o klasa drogi powiatowej — Z (zbiorcza)
e  kategoria ruchu KR2
e caly odcinek stanowi obszar zabudowy
e wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu
Projektowane elementy drogowe:
e szeroko$¢ jezdni na odcinku prostym 6m
e spadek poprzeczny jezdni daszkowy rowny 2% na odcinkach prostych i lukach nie
wymagajacych pochylenia jednostronnego, jednostronny na pozostatych odcinkach
szerokos$¢ chodnika 2.0m - nie wliczajac kraweznika
perony przystankowe szerokos$¢ r6zna od 2 do 4.5m,
pochylenia poprzeczne chodnikow, peronow - 1-3%
pochylenie poprzeczne poboczy oraz opasek gruntowych - 8%
szeroko$¢ poboczy 1m
wyniesienia jezdni (progi, wyniesione przej$cia) pochylenie najazdowe 1:5 (na dlugosci 2m)

Projektowane oznakowanie:
Woyniesienia jezdni oznakowano za pomoca znakéw:

o A-11 ,prog zwalniajacy”+ B-33 ,ograniczenie predkosci” + tabl. T-1 (20m)- komplet oznakowania
dla progow

e zaprogiem -odwotanie ograniczenia do 30km/h -B -34

e Najazdy oznakowano linig —P-25
Wyniesione przej$cia oznakowano za pomocg znakéw:

o A-11 ,prog zwalniajacy”+ B-33 ,ograniczenie predkosci” + tabl. T-1 (20m)- komplet oznakowania
dla progow

e miejsce przejscia wyznaczono za pomocg oznakowania pionowego P10 i znakow pionowych D-6

e zaprogiem -odwotanie ograniczenia do 30km/h -B -34

e Najazdy oznakowano linig —P-25
Przejscia dla pieszych zwykle wyznaczono za pomocy:

e o0znakowania poziomego P-10

e linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatow P-14

e wraz z oznakowaniem pionowym w postaci D-6 ,,przejscie dla pieszych”
Wyloty podporzadkowane na skrzyzowaniach oznakowano:

e znakami A-7 "ustgp pierwszenstwa" wraz z linig P-13 "linia warunkowego zatrzymania zlozona z
trojkatow" (w miejscach zaznaczonych na planie sytuacyjnym) wraz z kompletem znakéw d-1 i A-7
Dodatkowo wystepuje oznakowanie w postaci:

e D-15 ,przystanek autobusowy” z linig zatrzymania E-17
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e D-1"droga z pierwszenstwem"
e E-4 "tablice kierunkowe miejscowosci"”
Z kazdej strony - 20m przed i za przejSciem dla pieszych oraz skrzyzowania zastosowano lini¢

P-4. W miejscach zjazdow ( w ciagu P-4) zastosowano P-1e.

SZCZEGOLOWA LOKALIZACJA ZNAKOW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA ZOSTALA NA RYSUNKACH
SYTUACYJNYCH W CZES$CI GRAFICZNE] NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.

PRZEWIDYWALNY TERMIN WPROWADZENIA STALE] ORGANIZAC]JI RUCHU DO 31.12.2024R.

ZAY.ACZNIK NR 1
ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW DROGOWYCH

WIELKOSCI I WIDOCZNOSC ZNAKOW

Widocznos¢ znakéw. Do wykonania lic znakéw oraz zapor i tablic stosowanych do
oznakowania robo6t prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowac foli¢
odblaskowg typu 2.

Wielko$¢ znakéw. Do oznakowania nalezy uzy¢ znakow kategorii Srednie (S)
Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako grubowarstwowe.

Wymagania techniczne jakie powinny spetnia¢ zaprojektowane znaki poziome:

- powierzchniowy wspétczynnik odblasku — 100,

- wskaznik szorstkos$ci — 45,

- trtwafos¢ — 6.

ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKOW PIONOWYCH
Znaki umiesci¢ nalezy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogi (rys.A.1-A.2).
Znaki mocowa¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wykonanych z materiatléw trwatych. Zaleca sig
umocowanie znakéw na stupkach metalowych o przekroju kolowym.

Rys. A.1. Odleglo$¢ znakéw od krawedzi jezdni
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Rys. A.2. Wysoko$¢ umieszczania znakéw na ulicach

>
oo

—>
—>
min. 2,20

J} kategorii A.B C.D.F G k} dwaoch na jednym stupku na ulicach

SO(ELBI

Pracownia projektowa



Tabela 1.11. Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysokosé umieszczenia znaku [m]

Kategorie znakéw
poza obszarami zabudowanymi w obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C-nakazu min. 2,00
D - informacyjne min. 2,00 (2,20)"
F - uzupelniajgce " (min.1,50) ®
G - dodatkowe przed przejazdami kolejowymi *
E - tablice przeddrogowskazowe E-1 . ]
- drogowskazy tablicowe E-2 min. 1,00 min. 2,00 (2,20)
- tablice szlakéw drogowych E-14 o (min. 1,00}

E - znaki szlaku drogowego E-15, E-16
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowoéci E-17a, E-18a in. 2,00
- drogowskazy w ksztaicie strzaly - male E-4 min. &
- drogowskazy do obiekiu E-5-E-12, E-19a-E-22

min. 2,00 (2,20)"- 2,50

E - drogowskazy w ksztalcie strzaly - duze min. 0,70 min. 0,70

Znaki umieszczone nad jezdnia ¥ min. 5,00 min. 5,00

Znaki umieszczone na lub za urzadzeniami
bezpieczeristwa ruchu ? 080-1.20 0,90-1,20

" Z wyjatkiem znakéw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ {0,50 m),

" Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukej obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni.
¥ Znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych.

* Z wyjatkiem znakow G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach).

¥ Dla znakéw umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu.

® Dia kilku znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego.

" W przypadku umieszczenia znaku na chodnik,

Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci
min.10 m na terenie zabudowanym oraz 20m poza terenem zabudowanym. W przypadkach zastosowania dwoéch znakéw na
jednym stupku, nalezy je umieszczaé w ukladzie pionowym w sposéb przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w czesci
graficznej niniejszego opracowania. Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znakéw pokazano ponizej (rys.A.3.)

Rys. A.3. Sposoby umieszczania dwoch znakéw na jednym stupku
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Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno
wynosi¢ okoto 59 w kierunku jezdni. W przypadku znakéw umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie tarczy znakdw
nalezy skorygowa¢ zaleznie od wielkosci promienia oraz od jego kierunku (rys.A.4)

Rys. A.4. Odchylenie tarczy znakéw

1 : 10°
7 52l
7o

a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo
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