Pracownia Projektowa
ESDROG
Rafat Rosengart

ul. Dziatkowa 9A, 83-115 Swarozyn e NIP: 593-240-89-43 e REGON: 220420230
tel. 608 255058 e e-mail: biuro@esdrog.pl e  http:/www.esdrog.pl

Stadium: Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nazwa: Analiza zasadnos$ci budowy sygnalizacji Swietinej na przejsciach dla pieszych w

' rejonie skrzyzowania DW214 z ul. J6zefa Wybickiego w Koscierzynie.

Obiekt _ -~ "
budowlany Adres: m. Koscierzyna, gm. Koscierzyna

Dziatki:
Branza:
Inwestor: Zarzad Drog Wojewodzkich w Gdansku

' ul. Mostowa 11a; 80-778 Gdansk

Umowa/Zlecenie nr: Umowa nr 313/2023 z dn. 07.08.2023 r.
ZespOt audytorski: Specjalnosc¢: Nr uprawnien: Podpis:
Audytor: mgr inz. Rafat Rosengart
Audytor: mgr inz. Tomasz Wiese
Egzemplarz: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Zatacznik: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

5 listopada 2023

UWAGA: Opracowanie chronione ustawa 0 prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U.1994 Nr 24 poz.83).
Kopiowanie w catosci lub w czesci bez zgody autora zabronione!




Zawarto$¢ opracowania:

l. Opis techniczny
1. Podstawa opracowania
2. Zakres i cel opracowania
3. Opis stanu istniejgcego
4. Opis stanu projektowanego
5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Analiza zasadno$ci budowy sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW214 z ul. J6zefa Wybickiego w Koscierzynie.



| OPIS TECHNICZNY

do analizy zasadnosci budowy sygnalizacji S$wietlnej na przejsciach dla pieszych
w rejonie skrzyzowania DW214 z ul. Jbzefa Wybickiego w Kos$cierzynie.

1. Podstawa opracowania.

umowa na opracowanie analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow informacyjnych w skali 1:500;

- wizja lokalna dokonana w dn. 11.10.2023 r. 1 29.10.2023 r.,;
dane o zdarzeniach drogowych pozyskane z Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Wojewodzkiej Policji w Gdarsku;
Instrukcja dla audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego — cze$¢ Il. Zatacznik nr 1 do
Zarzadzenia nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 3/09/2009 roku;

- Wytyczne (WR-D) rekomendowane przez ministra wtasciwego do spraw transportu, dotyczace
drég;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach;
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. 2022, poz. 1518).

2. Zakres i cel opracowania.

Zakres niniejszego opracowania obejmuje przeprowadzenie szczegotowej analizy bezpieczenstwa
ruchu drogowego na istniejacych przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW214 z ul.
Jozefa Wybickiego w Koscierzynie.

Celem analizy jest ocena koniecznosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej na istniejgcych
przejsciach dla pieszych oraz wskazanie innych rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu,
w przypadku oceny braku zasadno$ci budowy sygnalizacji Swietlnej. Z uwagi na lokalizacje
przedmiotowych przej$¢ w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania, dokonano oceny warunkow
bezpieczenstwa ruchu dla obszaru catego skrzyzowania.

3. Opis stanu istniejaceqo.

Przedmiot niniejszej analizy jest zlokalizowany w miejscowosci Koscierzyna, potozonej w Srodkowe;
czesci wojewodztwa pomorskiego w powiecie koscierskim, w gminie Koscierzyna.

3.1. Istniejgce zagospodarowanie:
Przedmiotowe przejscia dla pieszych sg zlokalizowane w obrebie skrzyzowania drogi wojewddzkiej
nr 214 (ul. Kartuska / Szopinskiego) z ul. Wybickiego.

Droga wojewodzka, na analizowanym fragmencie, przebiega w tuku poziomym o stosunkowo
nieduzym promieniu, ok. 120 m. Jezdnia jest wykonana w technologii bitumicznej, a jej szeroko$¢
wynosi ok. 9 m. Po obu stronach jezdni sg zlokalizowane $ciezki pieszo-rowerowe (za wyjgtkiem
potudniowo-zachodniej czesci skrzyzowania, gdzie wystepuje tylko chodnik). Infrastruktura dla
pieszych i rowerzystow jest oddzielona od jezdni pasami zieleni.

Skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ulica Wybickiego jest skrzyzowaniem czterowlotowy,
skanalizowanym — wyspy kanalizujace wystepujg na potnocnym i potudniowym wlocie drogi
wojewodzkiej (odpowiednia ul. Kartuska i ul. Szopinskiego) oraz na zachodnim wilocie ul.
Wybickiego. Na skanalizowanych wlotach skrzyzowania wydzielono dodatkowe pasy ruchu do
skretu pojazdéw ,w lewo” (na wlotach drogi wojewodzkiej) oraz ,na wprost i w lewo” (na zachodnim
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Ryc. 1. Lokalizacja przej$¢ dla pieszych na tle wojewddztwa pomorskiego (zrédio: www.openstreetmap.org)
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Ryc. 2. Lokalizacja przej$¢ dla pieszych na tle miejscowosci Koscierzyna — powiat koscierski (zrédio: www.openstreetmap.org)
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wlocie ul. Wybickiego).

W obszarze skrzyzowania wystepujg 3 przejscia dla pieszych: dwa (dwuetapowe) na wlotach drogo
wojewodzkiej i jedno (jednoetapowe) na wschodnim wlocie ul. Wybickiego. Przejscie dla pieszych
na potnocnym wlocie DW214 jest wyposazone w system detekcji pieszego (podwojne, migajace
lampy barwy Z6ttej, uruchamiane w momencie pojawienia sie pieszego w polu detekcji).

W obszarze analizowanego skrzyzowania wystepuje zabudowa mieszkaniowa i obiekty uzytku
publicznego (szkota i przedszkole).

Zardwno wzdtuz drogi gtownej (drogi wojewodzkiej), jaki wzdtuz drog bocznych, wystepuje
o$wietlenie drogowe. Ponadto, w obszarze przejs¢ dla pieszych przez droge wojewodzka, wystepuje
oswietlenie dedykowane do przejsc.

Odwodnienie uktadu drogowego w rejonie skrzyzowania odbywa sie poprzez wpusty deszczowe, do
systemu kanalizacji deszczowe;.

3.2. Inwentaryzacja oznakowania i urzadzen brd:
W zakresie przedmiotowych przejs¢ dla pieszych i analizowanego skrzyzowania wystepuja;
- 0znakowanie poziome jezdni;
- 0znakowanie pionowe;
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (balustrady, stupki przeszkodowe).
Szczegbtowa inwentaryzacje oznakowania i urzadzen brd przedstawiono w cze$ci graficznej
niniejszego opracowania, na rys. 1.0.

3.3. Charakterystyka ruchu:

Przedmiotowe przejscia dla pieszych i skrzyzowanie jest zlokalizowane w obszarze zabudowanym.
Dopuszczalna predko$¢ pojazdow w rejonie skrzyzowania jest regulowana ogolnymi przepisami
Prawa o ruchu drogowym i wynosi 50 km/h — wyjatek stanowi wlot wschodni ul. Wybickiego, dla
ktérego dopuszczalng predko$¢ ustalono poprzez wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci
,lempo 30”.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu pojazdow (w
tym pojazddw ciezkich), poruszajacych sie zasadniczo ze stosunkowo matymi predko$ciami —
wyjatek stanowity pojedyncze pojazdy wyraznie przekraczajgce predkos¢ na dojezdzie drogq
wojewodzka z kierunku potnocnego.
W obszarze poszczegoinych przejsé, zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu pieszego,
ktére w godzinach szczytu osiggneto wartosci:

- 90 pieszych — na przejsciu przez droge wojewodzka (wlot pétnocny);

- 56 pieszych — na przejsciu przez droge wojewodzka (wlot potudniowy);

132 pieszych — na przejsciu przez ul. Wybickiego (wlot wschodni);

Wg Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2020, na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej nr
214, notuje sie natezenie ruchu rzedu 6 706 pojazdéw samochodowych ogdtem na dobe.

Szczegotowe dane przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Szczeg6towe dane z GPR 2020 dla drogi wojewodzkiej nr 214,

Opis_odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pikietaz Sam. ciezarowe
Numer Pojazdy Sam. Lekkie
punktu | Numer ” samochod. osob. sam. Auto Ciagniki
pomiar | drogi . D’rukgosc Nazwa ogotem Motocykle Mikro cigzarowe bez z busy rolnicze
. Pocz. | Konc. (km) busy | (dostawcz,) | Pr2ycz | przycz
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
KLUKOWA
HUTA/DW228/-
22410 214 70,857 | 86,469 15,612 KOSCIERZYNA 6706 62 5662 607 150 211 11 3
/DW221/

Na potrzeby niniejszej analizy, dokonano pomiardw uzupetniajacych w obszarze skrzyzowania, w
celu okreslenia natezenia ruchu pojazdow i pieszych w godzinach szczytu porannego i
popotudniowego.

Wyniki pomiaréw przedstawiono w tabeli 2, a dla najbardziej obcigzonej godziny, réwniez w formie
kartogramu natezen ruchu w rejonie skrzyzowania i przejs¢ dla pieszych.

Tab. 2. Natezenie ruchu w obszarze skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 21 z ul. Wybickiego w Ko$cierzynie
— pomiar w dn. 11.10.2023 1. ($roda)

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy
Wilot Godzina pomiaru Kierunek samo’chodA Sam. osob Lekkie sam. Sam. ciezarowe
ogotem Motocykle S . cigzarowe Autobusy | Rowery
Mikrobusy (dostawcze) bez z przycz
przycz. przycz.
I o 164 2 145 13 3 1 0 0
bw 214 —_—— 319 5 261 38 5 4 6 0
Szopinskiego
- B 15 0 14 1 0 0 0 0
. o 9 2 6 1 0 0 0 0
DW 214 —_— 363 0 290 48 11 8 6 0
Kartuska
- B 130 3 115 12 0 0 0 0
7:00 — 8:00
. o 2 0 1 1 0 0 0 0
ul. Wybickiego 2 0 2 0 0 0 0 0
(E) s
= - 8 0 7 1 0 0 0 0
. o 121 0 108 11 1 0 1 0
ul. Wybickiego 6 0 6 0 0 0 0 0
- B 179 1 156 18 3 1 0 0
Suma 7:00 — 8:00 1318
. o 193 3 144 39 6 1 0 0
s Dw 214 _ = 276 2 221 33 5 10 5 0
zopinskiego
= - 15 0 14 1 0 0 0 0
. o 1 0 1 0 0 0 0 0
bW 214 —_— 332 0 272 40 5 11 4 0
Kartuska
= - 161 2 138 21 0 0 0 0
8:00 — 9:00
. o 2 0 2 0 0 0 0 0
ul. Wybickiego 7 0 7 0 0 0 0 0
(E) s
= - 7 0 6 1 0 0 0 0
. o 130 0 109 18 1 1 1 0
ul. Wybickiego 8 0 7 1 0 0 0 0
= - 161 0 136 20 4 1 0 0
Suma 8:00 — 9:00 1293
. o 198 2 170 20 5 0 1 0
bw 214 _— 259 5 213 28 3 8 2 0
Szopinskiego
= - 11 0 11 0 0 0 0 0
13:30 — 14:30 — 2 0 2 0 0 0 0 0
DW 214 —_— 271 2 216 31 6 13 3 0
Kartuska
= - 168 2 157 5 1 2 1 0
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0 0 0 0 0 0 0 0
ul. Wybickiego > o > o o o o o
(E)
7 0 7 0 0 0 0 0
152 2 141 8 0 1 0 0
ul. Wybickiego > 0 > 0 0 0 0 0
209 4 182 18 3 1 1 0
Suma 13:30 — 14:30 1281
217 1 189 25 1 1 0 0
bw 214 339 4 279 33 10 9 4 0
Szopinskiego
9 0 9 0 0 0 0 0
6 0 5 1 0 0 0 0
bw 214 283 2 240 22 8 10 1 0
Kartuska
212 6 193 11 0 0 2 0
14:30 — 15:30
2 0 2 0 0 0 0 0
ul. Wybickiego 4 0 4 0 0 0 0 0
(E)
13 1 12 0 0 0 0 0
163 2 151 7 1 2 0 0
ul. Wybickiego
5 0 5 0 0 0 0 0
w)
230 0 204 25 1 0 0 0
Suma 14:30 — 15:30 1483
264 2 244 18 0 0 0 0
Dw 214 374 4 300 44 14 8 4 0
Szopinskiego
12 0 12 0 0 0 0 0
4 0 4 0 0 0 0 0
bW 214 270 6 216 24 0 18 6 0
Kartuska
222 2 210 8 0 0 2 0
15:30 — 16:30
2 2 0 0 0 0 0 0
ul. Wybickiego 6 0 6 0 0 0 0 0
(E)
8 0 8 0 0 0 0 0
150 4 140 6 0 0 0 0
ul. Wybickiego
2 0 2 0 0 0 0 0
w)
272 2 254 12 2 2 0 0
Suma 15:30 - 16:30 1586
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Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Gdansku
do dnia 23.08.2023 r., w Systemie Ewidencji

), Z Czego 4 zdarzenia

nalizacji Swietlnej na

na pieszego, wskutek

nieustapienia pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych.

3.4. Analiza zdarzen drogowych




3.5. Pomocnicze kryterium punktowe dla oceny potrzeby zastosowania sygnalizacji swietinej w
obszarze skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 214 (ul. Kartuska / Szopinskiego) z ul. Wybickiego w
Koscierzynie.

K1. Natezenie ruchu pojazdéw
Dane:
- liczba wlotow: 4 (<4)
- liczba pasow ruchu: 11 (8-12)
- natezenie najstabiej obcigzonego wlotu (ul. Wybickiego - E) w godzinie szczytu 16 P/h (<300)
- sumaryczne natezenie ruchu na skrzyzowaniu 1586 P/h

- liczba punktdéw w ramach kryterium (na podstawie interpolacji): 35
Liczba punktow: 35

K2. Natezenie ruchu pieszego
Dane:
- liczba przej$¢ dla pieszych: 5
- natezenie ruchu pieszego: 278 Pi/h (x<2000)
- liczba punktéw w ramach kryterium: 5
Liczba punktow: 5

K3. Widoczno$¢ na skrzyzowaniu
Dane (oznaczenia wiotow wg ryc. 3):
- analizowana para strumieni kolizyjnych
El (w lewo) — Sw (na wprost)
- predkos¢ dopuszczalna:
Wiot E - 30 km/h
Wilot S - 50 km/h
- normatywne odlegto$ci bezpiecznego zatrzymania
WIotE - 18 m
Wiot S - 18*(50/30)+10 =40 m
- rzeczywiste wartosci widocznosci na skrzyzowaniu
WIotE-8,7m
Wlot S—15,5m
- stopien widocznosci dla danej pary strumieni kolizyjnych
Swes = (8,7*15,5)/(18*40) = 0,188
- liczba punktéw w ramach kryterium: 40
Liczba punktow 40
K4. Zdarzenia drogowe

Dane: na podstawie informaciji pozyskanych z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku (baza zdarzen drogowych za
okres 24 miesiecy, tj. od sierpnia 2021 r. do dnia 23.08.2023 1.).

[liczba zdarzen drogowych, charakterystycznych dla barku sygnalizacii (t. najechan prostopadtych oraz najechan na pieszych i rowerzystéw), w rejonie
skrzyzowania w ostatnich 24 miesigcach].

- liczha zdarzen drogowych : 4 w ciggu 24 miesiecy

- liczba punktéw w ramach kryterium: 23
Liczba punktow: 23

SUMA PUNKTOW: 103

Wyznaczona suma punktow z kryteriow czastkowych wynosi 103, co uzasadnia stwierdzenie, ze
analizowane w kryterium czynniki uzasadniajg_potrzebe zastosowania sygnalizacji $wietlne] na
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 214 z ul. Wybickiego.
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3.6. Dokumentacja fotograficzna

Foto 1. Wlot drogi wojewddzkiej nr 214 (p6tnocny) —
widok w kierunku potnocnym - $ciezka pieszo-
rowerowa Wwyznaczona kolorystycznie - brak
oznakowania pionowego i przejazdu rowerowego w
poprzek drogi wojewd6dzkiej

Foto 2. Wlot drogi wojewddzkiej nr 214 (potudniowy)
— widok w kierunku potudniowym - $ciezka pieszo-
rowerowa Wwyznaczona kolorystycznie - brak
oznakowania pionowego i przejazdu rowerowego w
poprzek drogi wojewd6dzkiej

Foto 3. Wlot drogi wojewddzkiej nr 214 (potudniowy)
- widok w kierunku skrzyzowania - urzadzenia brd
(U-114a) ograniczajace pola widocznosci w kierunku
wschodniego wlotu ul. Wybickiego
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Foto 4. Wlot drogi wojewddzkiej nr 214 (potudniowy)
- widok w kierunku skrzyzowania - urzadzenia brd
(U-11a) ograniczajace pola widocznosci w obszarze
przejécia dla pieszych na potudniowym wlocie
DW214

Foto 5. Wiot ul. Wybickiego (wschodni) — widok w
kierunku potudniowym - pojazd oczekujacy w
obszarze przejscia dla pieszych

Foto 6. Tarcza skrzyzowania DW214 z ul.
Wybickiego — widok w kierunku potudniowym -
pojazdy stojace w korku na jezdni gtéwnej,
blokujgce  mozliwos¢ wjazdu pojazdom  z
zachodniego wlotu ul. Wybickiego

Analiza zasadno$ci budowy sygnalizacji $wietinej na przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW214 z ul. J6zefa Wybickiego w Koscierzynie.
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Foto 8. Tarcza skrzyzowania DW214 z ul.
Wybickiego — widok w kierunku potudniowym -
pojazdy na zachodnim wlocie ul. Wybickiego,
stanowigce  ograniczenie  widocznosci  dla
kierujacych, skrecajacych ,w prawo” na wlocie.

Foto 7. Wlot ul. Wybickiego (wschodni) — widok w
kierunku tarczy skrzyzowania - wzajemne
ograniczenie widocznosci przez pojazdy stojace w
korku w obszarze tarczy skrzyzowania

Foto 9. Wlot ul. Wybickiego (wschodni) — widok w
kierunku tarczy skrzyzowania — trasowanie
korytarza ruchu do jazdy ,na wprost” w obszar
powierzchni wytaczonej z ruchu na przeciwlegtym
wylocie ul. Wybickiego
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Foto 10. Wiot drogi wojew6dzkiej nr 214
(potudniowy) — widok w kierunku skrzyzowania —
prawidiowe warunki o$wietlenia przejscia dla
pieszych

Foto 11. Wiot drogi wojewddzkiej nr 214 (pdtnocny)
- widok w kierunku skrzyzowania — prawidtowe
warunki o$wietlenia przej$cia dla pieszych

Foto 12. WIlot ul. Wybickiego (wschodni) — widok w
kierunku skrzyzowania - nieprawidtowe warunki
o$wietlenia przejcia dla pieszych
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3.7. Szczeqbtowa ocena bezpieczenstwa ruchu drogoweqo:

W oparciu 0 wizje lokalng w terenie (w dn. 11.10.2023 r. i 29.10.2023 r.), okre$lono zestaw
problemdw majacych bezposredni wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu w rejonie analizowanego
skrzyzowania

1) Brak jednoznacznych zasad ruchu rowerzystow w rejonie skrzyzowania — foto. 1 2.

Po obu stronach drogi wojewodzkiej sg zlokalizowane Sciezki pieszo-rowerowe (za wyjatkiem
potudniowo-zachodniej czesci skrzyzowania, gdzie wystepuje tylko chodnik).

Fakt wystepowania tej infrastruktury jest jednak podkreslony tylko kolorystyka nawierzchni i jej
kontynuacjg na dalszych odcinkach sieci drogowej. Brak jest oznakowania pionowego i poziomego
Sciezek w obszarze skrzyzowania, a w miejscach poprzecznego przekraczania wlotdw skrzyzowania
Sq wyznaczone jedynie przejécia dla pieszych.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano rowerzystow korzystajacych z wyznaczonych
kolorystycznie $ciezek rowerowych, ktérzy w zdecydowanej wiekszosci przekraczajg jezdnie
poprzeczne przejezdzajgc w obszarze wyznaczonych przej$¢ dla pieszych.

Takie warunki ruchu stanowig potencjalne konflikty miedzy rowerzystami i pieszymi. Brak
wyznaczonych przejazdéw dla rowerzystow stanowi niedogodnosci w ruchu, a notoryczna praktyka
przejezdzania w obszarze przej$¢ dla pieszych zagraza zarowno pieszym, jak i rowerzystom, ktorzy
realizujgc manewr jazdy przez przejscie mogg stanowi¢ zaskoczenie dla kierujacych pojazdami.

2) Urzadzenia brd (U-11a) ograniczajace widoczno$¢ w obszarze skrzyzowania — foto. 3i 4.

Na potudniowym wlocie drogi wojewodzkiej (po obu stronach jezdni) oraz w kierunku zachodniego
wylotu ul. Wybickiego, sg zlokalizowane balustrady U-11a.

Urzadzenia te sg ustawione stosunkowo blisko krawedzi jezdni, a ich wysoko$¢ i konstrukcja (geste
szczebliny) stanowig przeszkode w polach widocznos$ci, w szczegélnosci:
- na wschodnim wlocie ul. Wybickiego dla kierujacych pojazdami na kierunku wschéd —
potudnie;
na potudniowym wlocie drogi wojewodzkiej w zakresie widocznosci na zatrzymanie dla
kierujgcych jadacych w kierunku pétnocnym;
- W rejonie przejécia dla pieszych na potudniowym wlocie DW214, po stronie zachodniej.

Taka lokalizacja urzadzen brd pogarsza warunki bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu. Kierujacy
nie sg w stanie prawidtowo oceni¢ sytuacji na drodze, przez co realizowane manewry moga
skutkowa¢ potencjalnymi konfliktami. Brak wymaganej widocznosci w obszarze przejscia zagraza
bezpieczenstwu niechronionych uczestnikow ruchu.

3) Przejscie dla pieszych na wschodnim wlocie ul. Wybickiego, wyznaczone blisko krawedzi jezdni
gtéwnej — foto. 5.

Na wschodnim wlocie ul. Wybickiego wyznaczono jednoetapowe przejscie dla pieszych w bliskiej
odlegtosci (ok. 2 m) od krawedzi jezdni giowne;.

Taka lokalizacja przejScia sprawia, ze pojazdy wyjezdzajace z ul. Wybickiego zatrzymujg sie¢ na
przejsciu i utrudniajg ruch pieszym, natomiast pojazdy wjezdzajace od strony skrzyzowania,
zatrzymujg sie w obszarze jezdni gtéwnej i blokujg mozliwo$¢ przejazdu pojazdow w kierunku
potnocnym.

Opisane wyzej warunki ruchu powodujg utrudnienia w ruchu i stanowig zagrozenie dla jego
bezpieczenstwa. Piesi poruszajacy sie w cieniu pojazdéw oczekujacych na przejsciu, majq

Analiza zasadno$ci budowy sygnalizacji $wietlnej na przejsciach dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW214 z ul. J6zefa Wybickiego w Koscierzynie.



14

ograniczone warunki widocznosci i sq stabo dostrzegalni przez kierujgcych nadjezdzajacych z
przeciwnego kierunku.

Kierujacy, manewrujacy w celu ominigcia zatrzymanych pojazdéw moga powodowaé potencjalne
konflikty z pojazdami poruszajacymi sie na sasiednich pasach.

4) Utrudnione warunku wjazdu na skrzyzowanie z wlotow podporzadkowanych — ul. Wybickiego —
foto. 61 7.

W trakcie wizji lokalnej w terenie zaobserwowano stosunkowo duze natezenie ruchu pojazdow
zarbwno w ciggu drogi wojewddzkiej, jaki na zachodnim wlocie ul. Wybickiego.
Dodatkowo, w godzinach najwiekszych natezen ruchu, dochodzi do tzw. ,cofek” pojazddw,
Wynlkajqcych z ograniczonej przepustowosci pobliskich skrzyzowan, w szczegdlnosci:
,cofka” od strony zachodniej (od ul. Wybickiego), spowodowana zatorem na skrzyzowaniu ul.
Wybickiego- Traugutta-Swietojarska (typu rondo);
- ,cofka” od strony podtudniowej (od ul. Szopiriskiego), spowodowana zatorem na skrzyzowaniu
ul. Szopinskiego-Wojska Polskiego (typu rondo — Rondo Kaszubskie).

W efekcie powyzszego, pojazdy skrecajgce ,w lewo” ze wschodniego wlotu ul. Wybickiego czesto
rezygnujq z tego manewru, cofajg w rejonie przejscia dla pieszych i ostatecznie jadg ,w prawo”.
Pojazdy skrecajace ,w lewo” z zachodniego wlotu ul. Wybickiego czesto realizujg manewr w
warunkach blokowania skrzyzowania. Wjazd na skrzyzowanie odbywa si¢ w warunkach
ograniczonej widoczno$ci, spowodowanych oczekujacymi pojazdami, pod presjgq pojazdow
skrecajacych ,w lewo” z potudniowego wlotu drogi wojewddzkiej.

Opisane wyzej warunki ruchu sprawiajg, ze kierujacy realizujg manewry w sytuacji duzego napiecia
spowodowanego stosunkowo dtugim oczekiwaniem na mozliwo$¢ wjazdu na skrzyzowanie.
Manewry takie, w warunkach ograniczonej widocznosci mogg stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu i generowac potencjalne konflikty. Cofanie pojazddw w rejonie przejscia dla
pieszych, przy roztargnieniu spowodowanym wydtuzajacym sie czasem oczekiwania, zagraza
bezpos$rednio zdrowiu i zyciu niechronionych uczestnikdw ruchu.

5) Dwa pasy ruchu na zachodnim wlocie ul. Wybickiego - foto. 8.

Na zachodnim wlocie ul. Wybickiego sg wyznaczone dwa pasy ruchu: jeden do jazdy ,w lewo i na
wprost” i drugi, do jazdy ,w prawo”.

Wzajemne zastanianie sie rownolegtych potokdw ruchu sprawia, ze kierujacy poruszajacy sie pasem
,W prawo” nie majg dostatecznych warunkdw widocznosci pojazdow dojezdzajacych do
skrzyzowania drogg wojewodzka, od pétnocy.

Jazda ,w prawo” z tego wlotu odbywa sie na tuku o stosunkowo duzym promieniu ok. 16 m, co
sprawia, ze pojazdy czesto dojezdzajq do krawedzi skrzyzowania ze stosunkowo duzymi
predkosciami. W wyniku ograniczonej widocznosci, niejednokrotnie dochodzi do gwattownych
manewrow hamownia tuz przed skrzyzowaniem.

Takie warunki ruchu stanowig potencjalne zagrozenia dla ruchu. Gwattowne manewry hamowania,
szczegbinie w trudnych warunkach pogodowych (opady deszcz, $niegu, oblodzenie), moze
powodowac potencjalne zdarzenia drogowe.

6) Niejednoznaczne zasady ruchu dla pojazdow jadacych ,na wprost” ze wschodniego wiotu ul.
Wybickiego - foto. 9.

Na wschodnim wlocie ul. Wybickiego jest wyznaczony pojedynczy pas ruchu do jazdy ,w lewo na
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wprost i w prawo”.

Naturalny korytarz ruchu do jazdy ,ma wprost” na tym wlocie, jest wytrasowany na powierzchnie
wytaczong z ruchu na przeciwnym wylocie ul. Wybickiego.

W efekcie, czes¢ kierujgcych jadac ,na wprost” omija te powierzchnie z lewej strony, a cze$¢ z
prawe.

Takie, niejednoznaczne zasady ruchu powodujg niejasnosci wsrod kierujacych. Nie sg oni pewni
podejmowanych manewrdw, realizujg je w sposob dowolny, a tym samym mogg Stanowi¢
zaskoczenie dla kierujgcych, poruszajacych sasiednimi pasami ruchu.

7) Niedostateczne warunki oswietlenia przejscia dla pieszych na wschodnim wlocie ul. Wybickiego
—foto. 10, 111 12.

Zardwno wzdtuz drogi gtownej (drogi wojewodzkiej), jaki wzdtuz drog bocznych, wystepuje
o$wietlenie drogowe. Ponadto, w obszarze przejs¢ dla pieszych przez droge wojewodzka, wystepuje
o$wietlenie dedykowane do przejs¢. Brak jest natomiast oswietlenia przej$cia na wschodnim wlocie
ul. Wybickiego.

Brak dedykowanego oswietlenia w rejonie przejs¢ dla pieszych sprawia, ze elementy te niejako
,Zlewajq sie” z otoczeniem drogi, brak jest kontrastu miedzy przejsciem, a otoczeniem. Kierujacy
pojazdem nie otrzymuje dostatecznie silnego bodzca wzrokowego, ktdry wywotuje prawidtowg
percepcje miejsca niebezpiecznego i zachowanie szczegolnej ostroznosci.

Piesi przekraczajacy jezdnie sg stabo dostrzegalni, w szczegolnosci w trudnych warunkach
pogodowych lub w przypadku ol$nienia przez $wiatta pojazdow nadjezdzajacych z przeciwka.
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4. Opis stanu projektowanego.

Z przeprowadzonego w p. 3.5 pomocniczego kryterium punktowego wynika, ze wyznaczona suma
punktow z kryteriow czastkowych wynosi 103. Uzasadnia to stwierdzenie, ze analizowane w
kryterium czynniki uzasadniajg_potrzebe zastosowania sygnalizacji $wietlnej na przedmiotowym
skrzyzowaniu.

Wobec powyzszego, jak rowniez przy uwzglednieniu szeregu mankamentow, ktére szczegdtowo
opisano w p. 3.7, proponuje sie wprowadzenie sygnalizacji Swietlnej w obszarze catego
skrzyzowania.
Rozwigzanie takie wptynie na poprawe ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu w obszarze samej tarczy
skrzyzowania. Wprowadzone, odpowiednio dtugie, dodatkowe pasy do skretu:

-, W prawo” (na pétnocnym wiocie DW 214),

,W lewo” (na potudniowym wlocie DW214),

- W lewo i na wprost” na zachodnim wlocie ul. Wybickiego,
zapewnig dodatkowg powierzchnie akumulacji pojazdow, w przypadku powstajacych w godzinach
szczytu ,cofek” z sasiednich skrzyzowan. To z kolei, umozliwi bezpieczny ruch pojazdéw, dla relacji
niepodlegajacych blokowaniu.

W zwigzku z powyzszym, autorzy niniejszego opracowania proponujq nastepujace rozwigzania:

- przebudowe skrzyzowania i zmiane organizacji ruchu, zgodnie z zatgcznikiem graficznym (rys.
nr 2.0);

- wprowadzenie petnej, trdjbarwnej sygnalizacji $wietinej (akomodacyjnej) na catym
skrzyzowaniu — linie warunkowego zatrzymania nalezy zlokalizowa¢ jak najblizej tarczy
skrzyzowania z zachowaniem warunkow przejezdnosci pojazdow;

- Ustalenie zasad ruchu na wlocie i w ciggu wschodniego odcinka ul. Wybickiego, jako ,droga

jednokierunkowa”, z prowadzeniem ruchu w kierunku wschodnim — od skrzyzowania.
W stanie istniejacym, koncowy odcinek ul. Wybickiego, na przebiegu do ul. Jeziornej, posiada
przebieg jednokierunkowy, zgodny z proponowanym w ramach niniejszego opracowania. W
ramach organizacji ruchu nalezy doprowadzi¢ do ucigglenia zasad ruchu na catym odcinku ul.
Wyhbickiego, od drogi wojewodzkiej nr 214 do ul. Jeziornej;

- wprowadzenie o$wietlenia dedykowanego przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.

- ograniczenie wystepowania urzadzen brd — balustrad U-11a.

5. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan.

Tab. 3. Szacunkowe koszty realizacji zaproponowanych rozwigzan

Lp. | Zakres rozwiazan Wartos$¢ netto [zt] VAT (23%) [z] Wartos¢ brutto [zf]
1. Oznakowanie i urzadzenia brd 28750 6612 35362
2. Budowa sygnalizacji $wietlnej 350 000 80 500 430 500
3. Przebudowa sieci uzbrojenia terenu 30000 6900 36 900
4. Roboty nawierzchniowe 204 000 46 920 250920
3. Oswietlenie dedykowane na przej$ciach dla pieszych 72 000 16 560 88 560
PODSUMOWANIE: 684 750 157 492 842 242
Zespot audytorski:
mgr inz. Rafat Rosengart AUDYTOR
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
AUDYTOR e .
Bezpieczenstwa Ruchu mar inz. Tomasz Wiese
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Zawarto$¢ opracowania:

Il. Czes¢ graficzna
Rysnr1.0 Inwentaryzacja oznakowania skala: 1:500;
Rys nr2.0 Plan sytuacyjny projektowanych rozwigzan skala: 1:500.
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