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Z uwagi na fakt, ze posiadane przez Inspekcje Transportu Drogowego w catym kraju
nowe wagi przeno$ne typu METEOR przeznaczone s3 do wazenia pojazdow metoda
dynamiczna, tj. podczas ruchu pojazdu z predkoscig 1-5 km/h, zaréwno proces wazenia, jak i
miejsce uzycia tych urzadzen, podlegaja odpowiednim przepisom rozporzadzenia Ministra
Gospodarki z dnia 25 wrzes$nia 2007 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadaé
wagi samochodowe do wazenia pojazdow w ruchu, oraz szczegotowego zakresu badan i
sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadoéw
pomiarowych (Dz. U. z 2007 r., poz. 1345), zwanego dalej ,, rozporzqdzeniem .

Na wyposazeniu poszczegdlnych wojewodzkich inspektoratow transportu drogowego
znajduja si¢ obecnie dwa typy wag METEOR (patrz zatagcznik nr 1):

1) model E — o wymiarach pojedynczej platformy (dt. x szer. x wys. w mm): 561 x 700 x 58,
2) model D — o wymiarach pojedynczej platformy (dt. x szer. x wys. w mm): 611 x 900 x 58.

Zgodnie z § 27 ust. 1 1 2 ww. rozporzadzenia, waga przenosna moze by¢ stosowana w
roznych miejscach speliajacych odpowiednio wymagania okreslone w § 7-9, a geometria
powierzchni strefy wazenia oraz powierzchni poza strefag wazenia w zakresie, o ktorym mowa
w§ 81§ 9 ust. 1 12, powinna by¢ opisana i udokumentowana. Tym samym nowo
projektowane stanowisko pomiarowe, wyposazone w zaglebienie do umieszczenia w nim wag
przenos$nych, powinno odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom rozporzadzenia:

— strefa wazenia wagi — odcinek jezdni obejmujacy pomost oraz jezdni¢ o dtugosci 8 m z
kazdej strony pomostu, dla wagi w dole fundamentowym (§ 3 pkt 16 lit. b);

— pomost wagi przeno$nej moze by¢ umieszczony w dole fundamentowym (§ 7 ust. 2);

— jezeli w dole fundamentowym gromadzi si¢ woda, powinien by¢ on wyposazony w
urzadzenia odwadniajace (§ 7 ust. 3);

— strefa wazenia wagi (patrz: § 3 pkt 16 lit. b) powinna by¢ wyrézniona na jezdni (§ 8 ust. 1);

powierzchnia jezdni w strefie wazenia powinna by¢ wykonana z betonu i leze¢ w jednej
plaszczyznie z dopuszczalnymi miejscowymi odchyleniami od tej ptaszczyzny

nieprzekraczajacymi £9 mm (§ 8 ust. 2);



— pochylenie powierzchni jezdni w strefie wazenia wzgledem poziomu nie powinno
przekraczaé: 1 % w Kierunku ruchu pojazdoéw oraz 2 % w kierunku prostopadtym do
kierunku ruchu pojazdow (§ 8 ust. 3);

— powierzchnia jezdni poza strefg wazenia na dtugosci od styku ze strefg wazenia do styku z
kotami skrajnej osi pojazdu o najwigkszym rozstawie, gdy kota drugiej skrajnej osi
znajduja Si¢ na pomoscie, powinna leze¢ w plaszczyznie strefy wazenia (§ 9 ust. 1);

— powierzchnia jezdni poza strefa wazenia moze by¢ pochylona wzglgdem plaszczyzny
strefy wazenia maksymalnie 0 0,5 % (§ 9 ust. 2);

— centryczny przejazd pojazdu przez pomost bez mozliwosci zjazdu kotami poza boczng
krawgdz pomostu powinien by¢ zapewniony poprzez odpowiednie uksztattowanie lub
oznakowanie bocznych krawedzi jezdni przed pomostem (§ 9 ust. 3);

— geometria powierzchni strefy wazenia oraz powierzchni poza strefag wazenia w zakresie, o

ktorym mowa w § 8 1 § 9 ust. 112, powinna by¢ opisana i udokumentowana (§ 27 ust. 2).

Zatoka kontrolna powinna by¢ usytuowana na prostym, ptaskim i oOswietlonym
odcinku drogi, umozliwiajagcym wjazd pojazdow jadacych z obydwu kierunkéw ruchu (brak
na wysoko$ci wjazdow do zatoki kontrolnej podwojnej linii ciaglej, wysepek itp.) oraz
prowadzenie kontroli po zmroku.

Oznakowanie pionowe odcinka jezdni w odlegtosci co najmniej 100-150 m od wjazdu
i wyjazdu z zatoki kontrolnej zlokalizowanej poza obszarem zabudowanym powinno
obejmowaé ograniczenie predkosci do 50 km/h oraz zakaz wyprzedzania dla wszystkich
pojazdow lub dla co najmniej dla pojazdéow cig¢zarowych. Ponadto oznakowanie pionowe

powinno zawiera¢ informacje o kontroli pojazdow (rys. 1).
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Rys. 1. Przyktadowe dodatkowe oznakowanie pionowe odcinka drogi.




Sam wijazd i wyjazd z zatoki kontrolnej powinien by¢ oznakowany znakami
uniemozliwiajagcymi wjazd pojazdow innych niz pojazdy stuzb drogowych i pojazdow
podlegajacych kontroli, tj. znakami zakazu B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” wraz z
tabliczkg uzupelniajagcg np. 0 tresci ,, Nie dotyczy pojazdow kontrolowanych i stuzb
drogowych ” lub ,, Nie dotyczy pojazdow Policji, ITD, SG, KAS, zarzqdcy drogi oraz pojazdow
kontrolowanych” (rys. 2).

Nie dotyczy pojazdow Policji,
ITD, SG, KAS, zarzadcy drogi
oraz pojazdéw kontrolowanych

Rys. 2. Oznakowanie znakami pionowymi stanowiska wagowego.

Zatoka kontrolna powinna zosta¢ oddzielona od drogi bariera ochronng lub co
najmniej wysokim betonowym kraweznikiem 0 minimalnej szerokosci 0,5 m i dlugosci
odpowiadajacej dtugosci réwnej co najmniej catkowitej dtugosci stanowiska wagowego,
jednakze umozliwiajacej swobodny wjazd pojazdow i1 zespotdéw pojazdow jadacych z
przeciwnego kierunku, tj. najazd na stanowisko wagowe po wykonaniu skretu o 180° i
nastegpnie ich powrdt na obrany wczesniej kierunek ruchu.

Samo stanowisko wagowe, zgodnie z zaleceniem producenta wag METEOR, powinno
by¢ wykonane z betonu towarowego o twardosci co najmniej 100 kg/cm? W praktyce
zastosowany beton towarowy powinien wytrzymywac¢ naciski pojedynczej osi wazonych
pojazdow o wartosci co najmniej 20 ton bez powodowania trwatych odksztatcen nawierzchni.
Zaleca si¢ wykonanie nawierzchni stanowiska wagowego z betonu towarowego klasy C35/45.

Stanowisko kontrolne powinno umozliwiaé wazenie pojazdoéw i zespolow pojazdow,
ktorych dopuszczalne dtugosci wynosza okoto 19 m, a takze pojazdéw nienormatywnych w
zakresie dhugosci, ktorych dhugos¢ wynosi co najmniej 30 m. Zatem catkowita dlugosé
stanowiska wagowego powinna odpowiada¢ co najmniej dwom dtugos$ciom takich pojazdoéw
nienormatywnych, z umieszczonym posrodku zaglebieniem na platformy wagowe — w
praktyce co najmniej 2 x 30 m. Jezeli umozliwiaja to warunki terenowe catkowita dlugosé
stanowiska wagowego powinna by¢ mozliwie najwieksza.

Minimalna catkowita szerokos$¢ betonowego stanowiska kontrolnego powinna

wynosi¢ co najmniej 3,50 m (zaleca si¢ szerokos$¢ 4,00 m).



Obok stanowiska pomiarowego powinna znajdowaé si¢ droga manewrowa o
szeroko$ci co najmniej 3,50 m — aby umozliwi¢ przejazd innych pojazdow, ktore w tym
samym czasie podlegaja kontroli, ale nie sa wazone, jak réwniez ustawienie wazonych

pojazdoéw po zakonczeniu pomiaréw, w celu udokumentowania kontroli (rys. 3).

Rys. 3. Stanowisko kontrolne z réwnolegta droga manewrows.

Stanowisko pomiarowe powinno mie¢ réwng nawierzchni¢ — przy czym miejscowe
odchylenia w strefie wazenia, a wigc na odcinku 8 m przed i 8 m za zaglgbieniem na wagi nie
powinny przekraczaé wartosci granicznej £ 9 mm. W praktyce, na etapie wykonania
stanowiska wagowego miejscowe odchylenia ptaszczyzny w strefie wazenia nie powinny
przekracza¢ wartosci £ 5 mm.

Spadek podtuzny stanowiska wagowego powinien dazy¢ do wartosci 0,00% i nie
powinien przekracza¢ wartosci 0,50%, a jezeli nie ma takiej mozliwosci (np. z uwagi na
uksztattowanie terenu itp.) nie powinien przekracza¢ wartosci 1,00%. Spadek podtuzny
przekraczajacy warto$¢ 1,00% dyskwalifikuje stanowisko wagowe.

Spadek poprzeczny stanowiska wagowego powinien by¢ minimalny, umozliwiajacy
jedynie grawitacyjny odptyw wody opadowej i nie powinien przekracza¢ wartosci 0,50%.
Jezeli nie ma takiej mozliwosci (np. z uwagi na uksztaltowanie terenu), spadek poprzeczny
nie powinien przekracza¢ wartosci 1,00%. Spadek poprzeczny przekraczajacy warto$¢ 2,00%
dyskwalifikuje stanowisko wagowe.

Wartosci spadkéw podtuznych i poprzecznych w strefie wazenia (tj. na odcinku
obejmujacym zaglebienie na wagi oraz jedni¢ o dtugosci 8,00 m przed i 8,00 za zagltebieniem
na wagi) wzglgdem wartosci odpowiednich spadkow poza strefg wazenia (tj. na odcinku
obejmujgcym jednie od 8,00 m do konca stanowiska wagowego — np. 30,00 m), nie powinny

roznic si¢ o wigeej niz 0,5%. W praktyce nalezy dazyé, aby roznice te wynosity do 0,25%.



Zaglebienie do umieszczania w nim wag przeno$nych powinno umozliwia¢ utozenie
w nim zardwno wag przeno$nych typu METEOR model E, jak i wigkszej wersji tych wag, tj.
METEOR model D. Zagl¢bienie powinno by¢ usytuowane w potowie dtugosci betonowej
nawierzchni i mie¢ ksztatt rynny o dtugosci (w kierunku ruchu wazonych pojazdow) 635-640
mm, szerokosci (w kierunku poprzecznym do kierunku ruchu wazonych pojazdow) rownej
szerokosci stanowiska wagowego oraz glgbokosci wynoszacej doktadnie 58 mm, wzgledem
ptaszczyzny betonowej jezdni w strefie wazenia, a tym samym zapewniajgcej pozostawanie w
tej samej ptaszczyznie wszystkich kot wazonego pojazdu (kot osi wazonej znajdujacych sie
na wagach i pozostatych kot osi znajdujacych si¢ na betonowym stanowisku wagowym) oraz
zgodnej z wymaganiami producenta wag przenosnych typu WWS METEOR (rys. 4).
Tolerancja od tego wymiaru powinna miesci¢ si¢ w przedziale £ 2 mm (58 mm = 2 mm) —
wilasnie z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia pozostawania w tej samej plaszczyznie

wszystkich kot wazonego pojazdu lub zespotu pojazdow.
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Rys. 4. Wymagane ulozenie wag podczas wazenia pojazdu (wszystkie kota na tej samej wysokosci).

Przyktad zagtebienia na wagi METEOR wykonanego w formie rynny jednostronnie
otwartej w kierunku spadku poprzecznego i umozliwiajacej w ten sposdb grawitacyjne

odprowadzenie wody opadowej przedstawia rys. 5.

Rys. 5. Zaglebienie na wagi przenosne typu METEOR w ksztalcie jednostronnie otwartej rynny umozliwiajacej
grawitacyjny odptyw wody opadowej.



Producent urzadzen wazacych typu METEOR dysponuje gotowymi stalowymi
ramami montazowymi o glebokosci 58 mm + 2 mm i szeroko$ciach dostosowanych do
indywidualnych potrzeb danego stanowiska wagowego (np. 3,50 m, 4,00 m itp.). Zaleca sie
zastosowanie tego typu rozwigzania, z uwagi na trwale zachowanie wymiaru glebokosci

wneki wagowej (rys. 6).

Rys. 6. Gotowa rama montazowa przystosowana do wag przenosnych typu METEOR.

Jezeli na projektowanym stanowisku wagowym dno zaglebienia znajduje si¢ ponizej
ptaszczyzny jezdni w zatoce kontrolnej, na skraju rynny, w kierunku spadku poprzecznego (w
najnizszym punkcie), konieczne jest zastosowanie studzienki odptywowej umozliwiajacej
odprowadzenie wody opadowej potaczonej z instalacja odwadniajacg. Studzienka
odwadniajaca powinna by¢ jak najmniejsza i nie powinna znajdowac si¢ przy krawedziach

wneki wagowej (gdzie spoczywajg stopy platform wagowych), lecz posrodku, tj. w jej osi

symetrii (rys. 7).

RS. 7. Zaglebienie pod wagi przenosne typu METEOR w ksztalcie zamknietej rynny
ze studzienka odwadniajaca.

Jezeli nie ma mozliwosci wykonania zaglebienia na wagi w formie gotowej stalowej
ramy, obydwie krawedzie zagl¢bienia powinny by¢ zabezpieczone przed obrywaniem si¢
betonowej jezdni w strefie wazenia wagi wskutek najazdu na wagi kotami wazonych
pojazdéw oraz przed aktami wandalizmu, najlepiej stalowym katownikiem przymocowanym

odpowiednio gesto kotwami zatopionymi w nawierzchni¢ stanowiska wagowego — w taki



sposob, aby krawedzie katownika znajdowaty si¢ w tej samej plaszczyznie co ptaszczyzna
jezdni w strefie wazenia. Katowniki zabezpieczajace krawedzie wngki nie moga wystawac

ponad ptaszczyzng jezdni (rys. 7).

(Krayedz wewnetrzna zagtebienia)

Rys. 7. Utozenie i zabezpieczenia krawgdzi zaglebienia pod wagi.

Majac na uwadze przepisy rozporzadzenia oraz praktyczne aspekty prowadzenia
kontroli wymiaréw, mas catkowitych i naciskow osi pojazdéw uczestniczacych w ruchu
drogowym, jak réwniez wymiary platform wagowych typu METEOR model D oraz E i
wymagania ich producenta w zakresie wngki wagowej, ponizej przedstawiono wymagania
prawno-techniczne dla stanowiska do administracyjnych pomiaréw mas catkowitych i

naciskow osi pojazdow uczestniczacych w ruchu drogowym (rys. 8).
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Rys. 8. Wymiary i geometria stanowiska pomiarowego do kontroli mas i naciskow osi pojazdow.

Jezeli szeroko$¢ zatoki kontrolnej na to pozwala, dla samochodu stuzbowego Inspekcji
Transportu Drogowego powinna zosta¢ przewidziana utwardzona zatoka postojowa 0

wymiarach min. (szerokos¢ x dtugosc¢): 2,50 m x 10,00 m, najlepiej na wysokosci zaglebienia



na wagi — co wynika z dtugosci przewodow taczacych platformy wagowe z terminalem

znajdujacym si¢ w pojezdzie wynoszacej okoto 5-8 m (rys. 9).

Rys. 9. Wymagane ustawienie pojazdu stuzbowego ITD podczas wazenia.

Oznakowanie poziome stanowiska wagowego powinno uwzglednia¢ przepisy
rozporzadzenia, ktore wymagaja wyrdznienia na jezdni strefy wazenia wagi. Zatem
oznakowanie poziome powinno wyroznia¢ zarowno $cista strefe wazenia wagi, tj. jezdni¢ na
dhugoséci 8,00 m przez i 8,00 m za zaglebieniem na wagi, jak i jezdni¢ na dlugosci
odpowiadajacej skrajnemu rozstawowi osi pojazdéw i zespotdw pojazdow, jakie mogg byc
wazone na danym stanowisku — z uwagi na zachowanie dopuszczalnych spadkow podtuznych
I poprzecznych w granicach wyznaczonych przepisami rozporzadzenia.

Oznakowanie poziome jezdni na stanowisku wagowym powinno zosta¢ naniesione
trwatg farbg drogowa. Oznakowanie to powinno wyznacza¢ prostokat o Szerokosci rownej
szerokosci betonowej jezdni i szerokosci zagl¢bienia na wagi (np. 3,50 m) i dtugosci
catkowitej obejmujacej zaglebienie na wagi (okoto 0,64 m) oraz jezdni¢ o dtugosci 30 m
przed i 30 m za zaglgbieniem na wagi (prostokat o wymiarach 3,50 m x 60,64 m).
Oznakowanie to powinno zosta¢ wykonane w sposob trwaty farba drogowa w kolorze biatym,
linig ciagla o szerokosci kreski 12 cm. Dodatkowo, zgodnie z wymaganiem okreslonym w § 8
ust. 1 rozporzadzenia, poczatek i koniec Scislej strefy wazenia wagi, a wigc jezdnia na
dhugosci 8 m przed i 8 m za zaglebieniem na wagi, powinna zosta¢ wyrdézniona na jezdni w
Sposob analogiczny trwata farbg drogowa w kolorze biatym — dla odrdéznienia — linig
przerywang o szeroko$ci kreski 12 cm (patrz: rys. 3). Oznakowanie poziome stanowiska

wagowego przedstawia rys. 10.
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8,00 m 8,00 m

30,00 m 30,00 m

Rys. 10. Oznakowanie poziome stanowiska wagowego.



Spadki podtuzne i1 spadki poprzeczne na stanowisku wagowym powinny zostac
sprawdzone i udokumentowane przez uprawnionego geodete (stosownym szkicem) w
charakterystycznych punktach pomiarowych wyznaczonych przez szeroko$¢ stanowiska oraz
rozmieszczonych na dtugosci: na skraju wneki pod wagi (0 m) oraz na koncach $cistej strefy
wazenia (8 m), a nastepnie na skraju obszaru wyznaczonego do wazenia (30 m). Wartosci
pomierzonych spadkéw powinny zosta¢ wskazane z doktadnoscig do najmniej 0,01%.

Miejscowe odchylenia ptaszczyzny jezdni w strefie wazenia (tj. na odcinku 8 m przed
i 8 m za zaglebieniem na wagi) powinny zosta¢ sprawdzone przez uprawnionego geodete tatg
o dlugosci 4 m.

Na szkicu dokumentujacym pomiary powinny zosta¢ takze naniesione informacje o
rodzaju nawierzchni jezdni oraz wymiary wneki do umieszczania w nich wag — w
szczegolnosci zakres jej glebokosci (min. — maks.).

Rozmieszczenie charakterystycznych punktow pomiarowych oraz sposéb opisu

wykonanych pomiaréw na stanowisku wagowym przedstawia rys. 11.
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Rys. 11. Rozmieszczenie punktow pomiarowych oraz sposob opisu wykonanych pomiaréw
na stanowisku wagowym.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa podczas prowadzenia dziatan kontrolnych w
okresie od zmierzchu do $witu, stanowisko wagowe powinno by¢ oswietlone co najmniej
dwiema lampami ulicznymi usytuowanymi w 1/3 oraz 2/3 jego dhlugosci. Lampy
o$wietleniowe nie powinny znajdowac si¢ w bezposredniej bliskosci stanowiska wagowego,
lecz powinny by¢ oddalone od niego o okoto 1,0-1,5 m — aby umozliwi¢ wazenie pojazdow
nienormatywnych przewozacych bardzo szerokie tadunki wystajace poza boczne obrysy
pojazdu.

Jezeli w miejscu gdzie znajduje si¢ stanowisko wagowe nie ma sieci zasilajacej w prad
elektryczny, nalezy przyja¢ rozwigzanie w postaci lamp wyposazonych w panele solarne.

Jezeli na odcinku drogi, na ktérym znajduje si¢ stanowisko wagowe jest sie¢ zasilajaca

w prad elektryczny, sam odcinek drogi w rejonie zatoki kontrolnej réwniez powinien by¢

o$wietlony lampami ulicznymi.



Jezeli w miejscu przewidzianym na miejsce do kontroli i wazenia pojazdow jest sie¢
zasilajagca w prad elektryczny, zaleca si¢ zastosowanie w miejscu postojowym przeznaczonym
dla pojazdu stuzbowego Inspekcji Transportu Drogowego (najlepiej w potowie jego dugosci)
zewnetrznej rozdzielnicy elektrycznej z zasilaniem pradem o napigciu 230V i
zapotrzebowaniem na moc minimum 2500 W (2,5 kW), zamykanej na indywidualny klucz i
zabezpieczonej w ten sposob przed nieuprawnionym dostepem. W rozdzielnicy powinny
znajdowac si¢ co najmniej 2 gniazdka odbioru mocy (z uziemieniem) umozliwiajace zasilanie
terminala wagowego oraz dodatkowego wyposazenia pojazdu stuzbowego Inspekcji
Transportu Drogowego (np. komputery, drukarka, o$wietlenie przedziatu biurowego itp.) —
poprzez zewnetrzne zlacze 230V tego pojazdu. Rozdzielnica powinna by¢ umieszczona na

wysokosci co najmniej 0,5 m od podtoza (rys. 12).

Rys. 12. Przyktadowa rozdzielnica elektryczna na stanowisku kontrolnym.

Wymiary platform wagowych typu METEOR model E i METEOR model D, utozenie
platform wagowych METEOR w zaglebieniu oraz kontrole parametrow pojazdu przy uzyciu
tych platform przedstawia zatacznik nr 1.

Przyktadowy szkic stanowiska wagowego spetniajacego minimalne wymagania

okreslone w niniejszym opracowaniu przedstawia zatacznik nr 2.

Opracowat:

Marcin Mroczkowski
Kujawsko-Pomorski Wojewddzki
Inspektor Transportu Drogowego

Wojewodzki Inspektorat Transportu Drogowego w Bydgoszczy, ul. Hetmanska 28, 85-039 Bydgoszcz
tel. (52) 323-83-43, fax (52) 323-83-45, e-mail: bydgoszcz@witd.bydgoszcz.pl

Bydgoszcz, 10.05.2023 r.
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ZALACZNIK nr 1

WYMIARY PLATFORM WAGOWYCH TYPU METEOR MODEL E
ORAZ METEOR MODEL D PRZEZNACZONYCH DO DYNAMICZNYCH
POMIAROW NACISKOW OSI | MAS CALKOWITYCH POJAZDOW

Platforma wagowa do pomiaréw dynamicznych METEOR model E

Platforma wagowa do pomiarow dynamicznych METEOR model D



ULOZENIE PLATFORM WAGOWYCH METEOR W ZAGLEBIENIU
NA STANOWISKU POMIAROWYM

KONTROLA NACISKOW OSI I MASY CALKOWITEJ POJAZDU
PRZY UZYCIU PLATFORM WAGOWYCH METEOR




ZALACZNIK nr 2

4

PRZYKLADOWY SZKIC STANOWISKA DO WAZENIA POJAZDOW
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